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Stoppt Stutigart 21.

"Am Montag morgen
um elf platzt die

Bombe"

9¢Z vom 19.4.84

An jenem Montag im April
1994 wurde durch OB Rommel,
Bundesverkehrsminister Wiss-
mann, Ministerpréisident Teufel
und Bahn-Chef Diirr das Projekt
Stuttgart 21 der Offentlichkeit
préisentiert. Ein Projekt, das hin-
ter den Kulissen offenbar schon
recht weit durchgeplant worden
war. Sofort sind Fotomontagen
von einem neuen Hauptbahnhof
mit lichter Glaskuppel und
gliicklichen Menschen und Zii-
gen verfiigbar. Im Januar 1995
wird eine Machbarkeitsstudie fiir
Stuttgart 21 vorgestelit und auf
einer GroBleinwand im Haupt-
bahnhof werden mit Video-
animationen die Segnungen des
Projekis angepriesen (wobet die
Macher auch vor Schummeleien
nicht zuriickschrecken, um Stutt-
gart 21 anzupreisen - siche Ex-
tra-Kasten zum Film)

Im Januar 1995 wird eine
Machbarkeitsstudie fiir Stuttgart
21 vorgestelit.

Am 3. Juli 95 verkiindet Bun-
desverkehrsminister Wissmann
in der Stuttgarter Zeitung sein
Ziel, "er wolle bis...1998 die Pla-
nung mindestens so weit voran-
getricben haben, daB sie unum-
kehrbar sein wird."

Im November 1995 wird eine
Rahmenvereinbarung zwischen
Bahn, Stadt, Land und Bund ab-
geschlossen, die den Beteiligten
einen Ausstieg aus dem Projekt
fast unmoglich macht Wer sein
Soll nicht erfiillt, muB fiir die
Verluste haften.

Noch 1996 soll zwischen Heil-
bronner und Wolframstrafie mit
den ersten Stuttgart 21-Bauten

begonnen
werden.

EineEile,
die nicht
sehr typisch
ist fiir der-
artige
Grofipro-
jekte.

Uber die
Kopfe der
Bevolke-
rung hin-
weg wird
ein Projekt festgeklopit, das die
Stadt nachhaltig verandem wird.
Fine neue Innenstadt, fast halb
so groB wie die bisherige, soll
entstehen, von Feuerbach iiber
die Innenstadt, Cannstatt und die
Neckarvororte bis Plieningen
werden wir auf einer Baustelle
leben. die Stadt haftet fiir Einnah-
meausfalle bei den Grundstiicks-
verkdufen und uns soll das alles
nichts angehen?

Erst im Miirz 1996 macht sich
der Gemeinderat Gedanken iiber
eine  Einbezichung der
Biirgerlnnen, Die SPD schligt
eine sogenannte Planzelle vor "in
der 25 Biirger sich eingehend mit
Stuttgart 21 befassen und Lo-
sungsvorschlidge fur Probleme
erarbeiten” (StZ 20.3.96). 25
BiirgerInnen, was fiir eine aus-
ufernde Biirgerbeteiligung, aber
¢s geht ja auch nur um Losungs-
vorschlige fiir Probleme bei
Stuttgart 21 nicht um Kritik an
dem Projekt iberhaupt. Inzwi-
schen wurde von der Stadt ein
"Beraterkreis" mit 34
Vertreterinnen aus Wirtschaft,
Verbinden, Korperschatten,

Wissenschaft als Birger-
beteiligung eingerichtet. Die
Mitglieder wurden bestellt, von
einer Wahl, Berichterstattung an
die Bevolkerung oder Rechen-
schaft ihrer Mitglieder ist uns
nichts bekannt.

Von Anfang an werden
KritikerInnen und Zweiflerlnnen
an Stuttgart 21 als Kleingeister
und Fortschittsfeinde be-
schimpft. "Manche Leute schist-
teln so lange den Kopf itber der
Suppe, bis sie ein Haar darin fin-
den", hat Ministerprasident Teu-
fel in den Stuttgarter Nachrich-
ten vom 15.3.96 herausgefin-
den. Nach Ansicht von OB
Rommel wird in Stuttgart "jedes
Projekt, das groBer als ein Kin-
dergartenist, als Prestigeprojekt
betrachtet” (StZ 17.1.96) Im
Regionalparlament zitiert er am
1.Mirz 1995 sogar den russi-
schen Revolutiondr Trotzki.
"Hitten wir noch mehr Zeit ge-
habt, hitten wir gewiB noch
mehr Fehler gemacht.”

Warum diese ganze Eile?

Eine nihere Betrachtung des
obigen Zitats gibt uns einen Er-

Vereinen, Kirchen, Kunst und Btuttgart 2I: Die reftende Quperidee?
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Klirungsansatz. Trotzki sagte das
im bezug auf den Aufbau der
Roten Armee unter den Bedin-
gungen cines Bargerkriegs.
Rommel und seine Kollegen se-
hen sich also in einem Krieg, wo
nicht lange gefackelt werden
darf, sondern wo der Feind
schnell und griindlich ausge-
16scht werden muf?

In der Tat hatten unsere Stadt-
und Landesviiter "seit der Wie-
dervereinigung pamische Angst,
wirtschaftlich, politisch und
verkehrstechnisch an den Rand
gedriingt zu werden" (taz
1.12.95). ‘

"Und dann dieser Befreiungs-
schlag" schreibt die StZ nach der
Vorstellung von Stuttgart 21. Fiir
das Projekt Stuttgart 21 sei kein
Superlativ zu groB, jubelte Teu-
fel, "einmalige Chance",
Jahrhundertprojekt" (Stadtrat
Haug, CDU), "einmalig" (Stadt-
rat Kienzle, Griine), "ungeahnte
Entwicklungsmoglichkeiten”
(SPD-MdL GabBmann), "Schliis-
sel und Katalysator fiir eine gute
Zukunft" (Stadtrat KuBmaul,
SPD).

Die Kommentare der Ortlichen
Zeitungen: "Das Projekt konnte
die Landeshauptstadt aus ihrer
Gefangenschaft im stillen
Verkehrswinkel befreten...gliickt
das Projekt, dann steht die Lan-
deshauptstadt vor einer zweiten
Stadtgriindung”, StZ, "Ver-
gleichbar mit einem Lottogewinn
fir Otto Normalverbraucher.
Stuttgart hat wieder Perspekti-
ve", SN.

Stuttgart 21 also als Wunder-
waffe, .um im Krieg der
Wirtschaftsplétze nicht unterzu-
gehen. Stuttgart 21 aber auch als
Biirgerkrieg gegen die eigene
Bevolkerung, die den Krieg be-
zahlen darf, die die Opfer erbrin-
genund die nacher in der Krater-
landschaft leben muB, die der
Krieg zuriickgelassen hat.

Wir wollen in der vorliegen-
den Broschiire aufzeigen, dall

dieser Krieg fiir die Menschen
und die Umwelt in Stuttgart nur
verloren gehen kann.

Die Hoffmungen auf einen neu-
en Wistschaftsaufschwung durch
Stuttgart 21, auf umweltfreund-
licheren Verkehr, auf die "stid-
tebauliche Jahrhundertchance"
und ein Ende der Wohnungsnot,
all die Versprechungen einer bli-
henden Zukunft durch Stuttgart
21 halten einer niheren Untersu-
chung nicht stand.

Es geniigt uns aber nicht, uns
nur in den an-

wachsenden Chor

Was ist Stuttgart 2172

Ausgangspunkt von Stuttgart
21 ist die Ersetzung des alten
oberirdischen Kopfbahnhofs
durch einen tiefergelegten Durch-
gangsbahnhof.

Die bisherigen Zulaufstrecken
zam Hauptsbahnhof laufen dann
ab Cannstatt bzw. Feuerbach un-
terirdisch und laufen etwa beim
Neubau der Sidwest LB am

der Kritiker von
Stuttgart 21 ein-
zureihen. Es gibt
aus verschiedenen
Richtungen schon
geniigend Beitrd-
ge, die zeigen, dafl
Stuttgart 21 seine
Versprechen nicht
haltenkann. Auch
wir haben auf Tei-
le dieser Kritiken
und ihre Untersu-
chungen zuriick-
gegriffen.

Wir wollen vor
allem versuchen.
das Projekt Stutt-
gart 21 in die Po-
litik und die Pla-
ne der Wirtschaft
und der Regieren-
den ¢inzuordnen
und die Diskussi-
on dariiber begin-
nen, was wir un-
ternehmen kon-
nen, um dieses
Projekt und scine
Folgewirkungen
noch zu stoppen.
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Falk-Megaplan Stuttgart, 1 cm ca. 220m

Projekt , Stuttgart 21": Rund 100 Hektar umfaBt ,das neue innerstad-
tische Planungsgebiet” — die gesamten Gleis- und Betriebsanlagen
des Stuttgarter Hauptbahnhofs sollen aufgegeben werden oder zum
Teil unter die Erde verschwinden.

aus: W. Wolf: Hauptbahnhof im Untergrund

"Am Montag morgen um elf platzt die Bombe"
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Nordausgang des jetzigen
Hauptbahnhofs in den neuen 8-
gleisigen Bahnhof ein. Der neue
Bahnhof liegt quer zum jetzigen
und sofl sich auf ca. 450 m Lin-
ge durch das ganze Tal von der
Siidwest-1.B bis zur Haltestelle
Staatsgalerie erstrecken. Die
Werbebilder versprechen einen
offenen Bahnhof mit transparen-
tem Kuppeldach. An der Staats-
galerie verlassen die Gleise den
Bahnhof in Richtung Flughafen
und in Richtung Wangen. Die
Strecke zum Flughafen wird bei
Plieningen wieder das Licht der
Welt erblicken und in der Néhe
der Uni Hohenheim in 35 m
Hohe das Korschtal tberqueren.
Vom Flughafenbahnhof geht's
dann an der A8 entlang Richtung
Miinchen oder Richtung
Boblingen. Der andere Turmel
endet in Wangen etwa beim
GroBmarkt und trifft dann tiber
zwei Briickenbauwerke tiber den
Neckar, das Inselbad, den Daim-
ler und den Karl-Benz Platz beim
Untertilirkheimer Bahmhof aufdie
alte Strecke.

Beim Untertiickheimer Bahn-
hot soll ein neuer Rangier- und
Wartungsbahnhof entstehen. der
den alten am Rosensteinpark er-
setzt. Die Reste des alten Stutt-
garter Giiterbahnhofs im Inneren
Nordbanhof und an der Heil-
bronner Str. werden rausgewor-
fen, sodaB die gesamten Gleis-
flachen in der Innenstadt {rei
werden fiir eine neue Bebavung.
Durch den Verkauf dieser
Grundstiicke soll Stuttgart 21
zum groBen Teil finanziert wer-
den. Diese BaumaBnahmen sol-
len bis zum Jahr 2008 abge-
schlossen sein, parallel und bis
ca. 2030 soll eine neue City auf
dem jetzigen Gleisgeldnde ent-
stehen.

Die Kritik an
Stutigart 21

Bei oberflachlicher Betrach-
tung kann die Idee Stuttgart 21
durchaus begeistern: Wir bekom-
men einen neuen schonen Bahn-
hof, Stuttgart riickt ins Zentrum
Europas, ungeahnte
Entwicklungsmoglichkeiten auf
100 Hektar Bauerwartungsland
fiir emne neue City, 24.000 neue
Arbeitsplitze, Wohnungen fiir
11.000. Menschen. Und das Be-
ste: Das ganze kostet gar nichts,
sondern finanziert sich quasi von
allemn.

Soweit dic heile Welt der
Videofilme und Hochglanz-
broschiiren.

Denkt man dann aber an frii-
here GroBprojekte, ist zumindest

~gesundes Mif-

trauen angesagt.

Die Internatio-
nale Gartenbau-
ausstellung (IGA)
1993 sollte auch
ein kostenloser
Werbefeldzug fir
Stuttgart und die
Region sein. Die
Region kam recht
kurz weg, nicht
mal Wiirttember-
ger Wein wurde
an den
Verpflegungs-
stinden ausge-
schenkt. Das hit-
te man zur Not ja
noch verschmer-
zen konnen, um
einiges handfester ist das Defizit
der IGA, das inzwischen 170
Millionen erreicht hat. Viele
IGA-Beschiftigte wurden als
Scheinselbstindige gefiihrt, da-
mit wurde die Sozialversicherung
um ihre Beitrdge betrogen. Bei
der IGA-GmbH hat offensicht-
lich helles Chaos geherrscht, bis
zuletzt wollten die Wirtschafts-
priifer die Bilanzen und Abrech-
nungen nicht absegnen.

SchiieBlich muBte der oberste

Titelbild der
Machbarkeitsstudie
"Projekt Stufigart
21" Nette
Computerbildchen
sollen fir das
GroBprojekt werben

Stoppt Stutigart 21.

Chef Vogele gehen. Mit ihm gin-
gen 300.000 Mark Abfindung
(damit er nicht der Soziathilfe zur
Last fallt, wo der Staat doch ¢h
kein Geld mehr hat). Dabei war-
de noch bekannt, daB bei Sport-
Grofiveranstaltungen des 6fteren
mit Schwarzen Kassen gearbei-
tet warde, um Geld fiir die Ver-
anstalter auf die Seite zu bringen.

‘Was sagte doch der Leichtath-
letik-Prasident zu den Finanzen
der WM:

"Be happy and pay the
deficit!”

Ein natirrliches Mifitrauen ist
also angebracht.

Zumal wenn wir héren mit
welcher GroBzigigkeit dic An-
treiber von Stuttgart 21 tiber die
Finanzierung reden. Der Prisi-

dent der Industire-und Handels-
kammer und Kettensigen-
fabrikant Hans Peter Stihl in
MW 2/95: "Eine halbe Milliar-
de hat Rolf Deyhle in Stuttgart-
Mohringen investiert, zechnmal
soviel ist fiir die neue Zukunfts-
vision 'Stuttgart 21' veranschlagt.
Doch wer kann sich unter solchen
Summen schon etwas vorstellen.
Entscheidend ist, daf sich ein so
phantastisch anmutender und
doch realisierbarer Entwurf mit

Was ist 8tutigart 217
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Stuttgart verbindet..." Finanzierungsgutachten der  men bzw. Minderausgaben sind
Fazit: Egal, ob Geld rausge- Bahn erstellt hat) allerdings inder Waﬁmvm
worfen wird, Hauptsache bei uns. Wie sich die Einnahmen laut ~ Stuttgart 21 schon lingst ausge-
Denn Stuttgart 21 ist alles ande- Vorprojekt zusammensetzen sol- geben (51?h° oben). Eine Ru?k'
re als selbstfinanzierend. Letzten len, ist hier abgedruckt. zahlung dieser Darlehen scheint
Endes werden wir kriftig zu Kas- In der Rahmenvereinbarung also nicht vorgesehen.
se gebeten werden: vom November 1995 sind zudem Wer wiirde schon jemandem
Die Kalkulation noch 200 Mio aus Regionalisi- ~ Geld verkihen, der vor vomeher
. . ' i t esnicht zuriic!
sicht bisher Kosten von ca. 4,9" . g rungsmitteln angesetzt. oin Sagt, ef Z .
Milliarden Mark, genauer Die E”"?al'm en laut Macht insgesamt knapp 4.1 :Zlcsd izrt?sem Geld licber anders
4.893.000.000 DM vor. Soviel’ Vorpro_/ekf Mrd Eimnahmen fiir kalkalierte g- o o
Ausgaben von knapp 4,9 Mrd. Wir natiirlich, denn diese zins-
Schauen wir uns die Einnah- losen Darlehen sind unsere Steu-
Vorschlag zur Finanzierung men genauer an, um Zu sehen, ergelder. . .. .
Primissen und Ergebnisse Finanzplan/Rentabilitatsrechnung wie realistisch die Ansitze sind. 3. Reglonahswrlmgsmlttel,
Variante S4/F3 und was daven aus unseren Ta- Nahverkehrsmuttel
schen finanziert wird. Diese Gelder sind eigentlich
== [nvestitionen 4.893 Mio. DM 1. Der Kapitalwert: lz(urhrunmmg deZNK‘iYer'
"Vereinfacht gesagt ...die ;ai};og:;ﬁwn l;;n S Elser‘l
" " ) Differenz zwischen kinftigen gedactit wer
ma angesetzte Grundstiickserlése 2.175 Mio. DM Firmal und Aus " bahnlinien ausgebaut und Busse
L d AUSEADEN O~ o peschafft. Manchmal be-
=m Mehrertrage pro Jahr (unterer Eckwert) 176 Mio. DM klart die Studie von Umkehr kommt auch i d wi
' . . jemand wie Herr
Saldo aus verkehrlichen Mehreritsen Stuttgart diesen Posten und Devhle d 35 Mill;
Instandhaltungs- und Betriebsfihrungskosten weist sodann nach, daf hier die Meyke araus Tieh ! mng.::
i ) Zahlen frisiert worden sind. ark, um eine ' IeIgarage
== Mittel nach § 8 Abs. 1 Bundesschienenwege- Nach der oiingi d ich Autos zu bauen. Dann weist man
ausbaugesetz (Bund) ach der ganglsen tNd an SICA—— 4,0 gie Tiefgarage der zweiten
zinsloses Dariehen 443 Mio. DM vorgeschricbenen Berech- Musichall als Park and Ride
BaukostenzuschiuB 443 Mio. DM nungsmethode dieses Kapital- Pl und Bt dab 500
werts  errechnet Umkehr ein atz aus und vergibt, Y
== Mittel nach § 8 Abs. 2 Bundesschienenwege- Defizit von }.490 Mio. Mark Meter weiter in Degerloch fiir die
ausbaugesetz (Bund) statt dem UberschuB von 0.8 IGA extra ein Parkhaus gebaut
zinsloses Darlehen 350 Mio. DM Mio.. den dic Bahn angibt i wurde zu diesem Zweck, das die
” ) iste Zeit 1 ht,
== Mittel gem. Gemeindeverkehrsfinanzierungs- Nachdem Umbkehr schon mal mels_ K corste .
gesetz einschl. Komplementérfinanzierung angefangen hatte zu rechnen Diese Mittel fehlen in anderen
durch das Land Baden-Wiirttemberg und stollien sich noch wei teré Gegenden Baden-Wirttembergs
die Kommunen _ Additions- und Ubertragungs. 20 Ausbau des dffentlichen
Baukostenzuschuf} 500 Mio. DM fehler im Gutachten derglll;\ghn Na]?vetkehm. Stuttgart 2} wur-
heraus. (Siche Umkehr Studie, de im Gegensatz dazu immer
== errechneter Kapitalwert zum 31. 12,1994 0,8 Mio. DM S. 20) zuerst als AnschiuB an das euro-
Zinssatz 7,5% - piische Hochgeschwindigkeits-
5 Z.d ?Imslose Darlehen vom  petz angepriesen.
Jux; ’ . ] 4. Komplementérfinanzierung
Geld muB also auch reinkom-  gugs Dgg 3 er wetb. (Z;B D?ri::hen - Das bedeutet, daB nur die
men. ; gondwann cinmal zuriickgezahll — ipe giecer Mittel Zuschud ist,
_ 8ynergiekonzepft, werden nriissen. Normalerweise . .. .

Schon hier steckt die erste . . . : . die andere Halfle muB die Stadt
- die E’ggb,"sse des nimmt man ein Darlehen auf, in- . T
Schummelei in der Rechnung. . vestiert und spart dadurch oder bzw. Region, dic die Baumal-
Die Einnahmen wurden zum VOIP’OJBHQS, man nimmt mehr Geld ein. Auf nahme f{ragt, zah]en Die Stadt
g;cziasg 3 blmll 22-111‘19191411(1&11“111993 Z{L Herausgeber: jeden Fall bleibt so Geld iibrig ;‘L": ‘;‘z ﬁgf‘g’i’ni‘ﬁ:i:ﬁ;‘;‘fg

ga - >, dic R . g
Preissteigerungsrate wihrend Deutsche Bahn AG hﬁel;szg;zgg Eﬁ;ﬁ;ﬁgﬁr :1 Stuttgart 21 beteiligt. Das Geld
diesen zwei Jahren wurde cinfach Aber'znrﬁckzalﬂen solltemandie; fiar Stuttgart 21 fehlt dam be
"vergessen". ( "Ergebnisbericht Darlehen schon. Die Mittel, aus Jugendhiusera, Fraucnein-
Nr 60" der C& L Treuarbeit denen diese Tillgung erfolacn richtungen, Kulturprojekten oder
& wird zur Begriindung fiir weite-

deutsche Revision, die das

sollte, namlich die Mehreinnah-

ren Stellenabbau.

fG
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Bis hierher finan-
ziert sich Stuttgart 21
aus einer Zahlen-
schieberei und aus 6f-
fentlichen Geldern.

Der dickste Brok-
ken sind aber die

Ca. 100 Hektar
Fliche sollen durch
Stuttgart 21 frei wer-
den. 60 Hektar wer-
den gerade als bebau-
bar angeschen, einschlieBlich der
neu anzulegenden StraBen und
ahnlichen Flichen. Durch den
Verkauf der Flichen, die jetzt
noch mit Schienen und Giiter-
bahnhof belegt sind, sollen
knapp 2,2 Mrd. Mark erl6st wer-
den.

Zuméchst ist allerdings noch .

nicht klar, ob der Bahn dieses
Gelinde iiberhaupt gehort, das
sie da verkaufen will. Mit der
Privatisierung der Bahn wurden
simtliche Bahngrundstiicke, die
nicht "unmittelbar und aus-
schlieflich bahnnotwendig sind”
der sogenannten Bundes-
eisenbahnvermégens-Verwal-
tung tibertragen, um daraus die
Altschulden der Bahn zu bedie-
nen. Der verdacht liegt Nahe, daB
zumindest Teile des Stuttgart 21
Gelidndes gar nicht mehr der
Bahn gehéren, dab die Bahn aiso
anderer Leute Eigentum verkau-
fen will. Der Innere Nordbahn-
hof ist seit Jahren an Fremd-
tirmen verpachtet, ebenso Teile
des Giiterbahnhofs. Eine Argu-
mentation, daB diese Flichen
"unbedingt und unmittelbar
bahnbetriecbsnotwendig" sind, ist
zumindest kiihn, Inzwischen be-
faBt sich der Bundesrechnungs-
hof mit dieser Frage. Wir wollen
hier aber mal nicht zu kleinlich
sein und die geplante Finanzie-
rung dennoch so betrachten, als
wenn alles korrekt wire.

Die Wirtschaftswoche vom
20.4.95 zitiert ein Gutachten der
KPMG Deutsche Treuhand Ge-

1914 ist Baubeginn des
von Paul Bonafz
enfworfenen Stufigarter
Hauptbahnhots, die
Einweihung erfolgt im
Oktober 1922, erst
1927 sind die Arbeiten
shgeschlossen. Das
Areal des slten, bis zum
Kénigshau reichenden
Bahnhofs wird noch vor
dem Krieg fiir 12 Mio
Goldmark an einen
schlesischen Adeligen
verkauft.

16a3500s50
Cﬁﬂ?gﬁrcm

sellschaft, einer der grofiten deut-
schen Wirtschaftsprifungs-
gesellschaften. Danach ist der
Grund und Boden, den die Bahn
in ganz Deutschland - Ost und
West - besitzt und gerade angeb-
lich nicht mehr benétigt, 11 Mrd.
Mark wert. Im UmkehrschluB:
ca. 20% des Grundvermogens
der Deutschen Bahn AG miiiten
in der Stuttgarter Innenstadt lie-
gen!

Lassen wir andere Kapaziti-
ten aus der hiesigen Gegend zu
Wort kommen: Der stidtische
Wirtschaftsforderer "Hifele
schiitzt den Verkaufswert des
Bahnareals auf eine Sumime von
bis zu einer Milliarde Mark",
schreibt die StZ am 19.4.94.
Hifele wamt aber gleichzeitig,
daB diese Summe nur unter be-
stimmten Umstdnden herein-
kommen kann: "Wichtig sei vor
allem. dabB das Gelinde nicht mit
einem Schlag auf den Markt
kommt. Dies wiirde die Grund-
stiickspreise in ...den Keller
tretben. Wir sollten jetzt aber
nicht zu euphorisch werden'sagl
Hafele".

Kein ganzes Jahr spiter kal-
kuliert die Machbarkeitsstudie
mit iiber 2 Mrd. Einnahmen.
Wieder zitiert die StZ Herrn

paganaee
QI
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Hifele: "Diese Summe st serids
kalkuliert. Denn der eigentliche
Wert der Grundstiicke liegt so-
gar noch um 30% héher."

Die StZ berichtet am 4.4.96
iilber ecinen  geplatzten
Grundtiicksverkauf in Pforz-
heim, Dort sollte in bester Lage
neben dem Rathaus ein GroBkino
entstehen. Der Grundstiickspreis
waurde auf 9.000 Mark pro Qua-
dratmeter taxiert, der Gemeinde-
rat wolite 3.000 Mark. Das
Grundstiick fand dennoch keinen
Kiufer.

Ein Fall in Stuftgart: In der
Pragstr., von der Lagequalitét
durchaus mit durchschnittlichem
Stuttgart 21-Geldnde zu verglei-
chen, steht gerade das Fortuma-
Areal zum Verkauf. Die StZ be-
richtet am 26.1.96, daB "nur
Handelsunternehmen zwischen
1.000 und 1.500 Mark pro Qua-
dratmeter bieten". Fiir sonstige
Betriebe (und erst recht fiir
Wohnbebauung) sind soiche
Preise nicht finanzierbar.

Die 2,1 Mrd., die bei Stuttgart
21 reinkommen sollen bedeuten

einen durchschnittlichen Grund- .

stiickspreis von ca. 4000 Mark
pro bebaubaren Quadratmeter,
da ja auch noch Platz fiir Stra-
Ben und Freifléichen freibleiben
werden muB.

Stuttgart 21-
Befiirworter argu-
mentieren dann
immer damit, daB
es sich hier ja um
ein grofies, zu-
sammenhingen-
des Geliande han-
delt. Das bringe
bessere Preise.
Immobilien-Fach-
leute wamen aller-
dings davor, da
dieses grofie An-
gebot den Markt
und die Preise ka-
puttmachen kénn-
te. "Wenn es um

Jch male im Auftrag der Regier'ung, weshalb fragen Sie?"

die Realisierung

Was ist Stutigart 217
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dieser Pléine geht, denke ichnicht
an das Jahr 2000, noch nicht mal
an das Jahr 2010. Alles andere
wire schlimm fiir die Stadt." J.
Schaible, Bankhaus Ellwanger &
Geiger. "Wo sind demn die Nut-

zer?", J. Topper, Allianz Grund-

stiicks AG. Herr Graf von der
Bayrischen Vereinsbank rat zu
"viel Ruhe und sehr viel Geduld”.
(Zitate nach StZ 26.1.96). Lehr-
reich koénnte ein Beispiel aus Ja-
pan sein. Dort wurden nach der
Privatisierung der Bahn n dén
80er-Jahren auch viele innerstid-
tische Bahngrundstiicke auf den
Markt geworfen. Der japanische
Immobilienmarkt hat sich davon
bis heute nicht erholt, die Krise,
die fiir einige japanische Banken
lebensbedrohlich und fiir die Ja-
panischen Steuerzahler sehr teu-
er war, riihrt ebenfalls daher.

Der Knebelvertrag

Am 7. November1995 schlie-
Ben Bund, Land, Region, Stadt
Stuttgart und die Bahn eine
"Rahmenvereinbarung zu Stutt-
gart 21". Darin verpflichten sich
die Vertragspariner, das Projekt
Stuttgart 21 gemeinsam weiter-
zuverfolgen. OB Rommel
schreibt dazu an den Gemeinde-
rat: "Ich habe volles Verstindnis
dafiir, daB der Bund und die
Deutsche Bahn AG mit der Ver-
wirklichung eines 5 Milliarden-
Projekts nicht beginnen
wollen, mit der Folge
weitgehender
Unumkehrbarkeit, ohne
daB die finanzielle Seite
geregelt...ist." Stadt und
Land iibernehmen in die-
sem Vertrag fast alle fi-
nanziellen Risiken, damit
Bahn und Bund nicht
mehr zuriick kénnen und
Stuttgart 21 umgesetzt
werden muB. Das kann
fiir uns noch sehr tever
werden.

Stadt und Land ver-
pflichten sich (§3 (5)), unver-
meidliche BaukostenerhShungen
bis zu einem Betrag von 170

The day after:
Siutigart gerupfi.

Millionen auszugleichen.

"Baukosten-
erhéhungen” sind bei
Bauvorhaben dieser
GréBenordnung voll-
kommen iiblich. Der
Bahntunnel unter dem
Armelkanal kam am
Ende auf das Doppelte
des veranschiagten Prei-
ses. Das Projekt hat sich
als gigantische Spar-
biichse entpuppt. Ko-
stensteigerungen minde-
stens auf das anderthalbfache der
ursprimmglichen Prognosen, oft
bis aufdas vier- oder gar finffa-
che, sind bei Bauprojekten die-
ser GrofBenordnung an der Re-
gel. Es gibt keinen Grund, war-
um Stuttgart 21 hier aus der Rei-
he tanzen sollte.

Die Rahmenvereinbarung sagt
weiter, daB Baukosten-
erhohungen "moglichst durch
Einsparungen auszugleichen” (§
3 (5)) sind. Die Tunnelréhren
miissen auf jeden Fall gegraben
werden. Gleise sollte man auch
legen, ebenso die technische In-
stallation. Wo also sparen? Bei
all dem natiirlich, womit man uns
den Mund wissrig zu machen
versucht: Wenn gespart werden
mub, dann gibt es eben kein
Glaskuppeldach. keine schénen
Schnorkel am neuen Bahnhof.
Vielleicht wird sogar wie beim
neuen Bahnhof'in Kassel einfach
das Bahnhofsklo "vergessen”.
Oder es gibt nur halb so viele
Rolltreppen und Aufziige. Oder
die Larmschutzwinde kommen
halt erst Jahrzehnte spéter, oder,
oder. oder.

Oder die Stadt zahit, mit un-
seren Kindergirten, Schulgebau-
den, Biichereien, Stadtbiidern,
Begegnungsstitten, Kranken-
hiusern usw. Irgendwo muB das
Geld ja herkommen. Wobei frag-

spart. Der Filderbahnhof wurde
seit Vorstellung der
Machbarkeitsstudie schon "ab-
gespeckt", Ausbau des
Regionalverkehrs, des Nahver-
kehrs und integraler Takt-
fahrplan? Immerhin liegt Stutt-
gart dann auf der europdischen
Hauptverkehrsader. Selber
Schuld, wer lieber nach Tiibin-
gen und Kornwestheim will, als
nach Paris und Wien.

‘Wiihrend sich die Diskussion
iiber diese Rahmenvereinbarung
v.a. auf diese 170 Millionen ein-
geschossen hat, wurde § 4 bis-
her scheinbar iibersehen. darin
“verpflichtet sich” die Stadt "zu
planungsrechtlichen Festlegun-
gen, die insgesamt eine Umset-
zung der Planzahlen ermogli-
chen". Die Planzahlen sind: Ge-
biude far 24.000 Arbeitsplatze,
11.000 Bewohner und
Grundstiickserlése von 2,1 Mil-
liarden. "Erfiillt die Landes-
hauptstadt die
Verpflichtungen...aus Griinden,
die sie zu vertreten hat nicht, und
werden die prognostizierten
Grundstiickserlose aus diesem
Grunde nicht erzielt, ist sic zum
Schadensersatz verpflichtet..."
(§4(2)). Unbegrenzt, im Rah-
men der Grundstiickserldse.

Stidtebau

Diesen §4, Absatz 2 der
Rahmenvereinbarung sollten
sich all jene auf der Zunge zer-
gehen lassen, die an die "stidte-
bauliche Jahrhundertchance
Stuttgart 21" glauben. Die Stadt
ist verdammt dazu, sicherzustel-
len, dab die Bahn mit ihren
Grundstiicken 2,1 Milliarden
Mark einnimmt. Ausbau des
Rosensteinparks? Die Stadt
darfnatiirlich Land von der Bahn
kaufen, aber "mindestens zu
dem Preis,...welcher, der Ermutt-
lung der Grundstickserlose

[8

lich ist, daB} die Mehrkosten bei  nach §3 (4) zugrundeliegt”, d.h.
170 Millionen bleiben. Dann  fiir 3-4.000 Mark, je nach Lage.
wird eben noch mehr an Dingen, Die offizielle Broschiire zum
die nicht unbedingt fir einen  voronzept ist da ganz ehrlich.
1CE-Betrieb notwendig sind. ge-
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21 Areals tum es auch ein Paar
Stralenbdume, ein Park ist ja
schon in der Nahe: "... sollte ei-
ner Ausstattung der neuen Bau-
gebiete mit dezentralen Griin-
bereichen, wie z.B. straBen-
begleitenden Alleen, der Vorrang
vor der Schaffung weiterer Park-
anlagen gegeben werden. Das
Griinpotential des Pragfriedhofs
sollte in dieses Gesamtkonzept
eingebunden werden" (S.32).

Schon beim Neubau der
SiidwestLB am Hauptbahnhof
hat die Stadt fast allen Forderun-
gen der Bank nachgegeben und
den Bebamumgsplan nach deren
Vorstellungen aufgestellt. Nur
ein Hochhaus konnte man da-
mals noch nicht zulassen. Die
SiidwestLB hat die Fundamente
dennoch auf ein Hochhaus aus-
gelegt und wartet nur darauf, auf
ihren Betonklotz noch einige
Stockwerke draufzusatteln. Die
stddtebauliche

gemeine mit dem
"Charme eines
erdh o

Auswirkung be-
schriebt  die
Frankfurter All- | _} >

Heizlafters"
(FAZ 31.1.95).
Die FAZ
schreibt weiter.
wie man sich
Stuttgart 21 vor-
zustellen hat:
"Grobes Sche-
ma: massige,
frithzeitig reali-
sierbare Biiro-
container  in
Citynahe...spiter
moderate
Bebauung...Dort
kénnen auch ein-
mal Menschen
wohnen. Aber

7S
N

wiein dicser Ab-

folge cin Stick

menschliche
Stadt entstehen
soll, bleibt

New York, Lille, Berlin:

Vorbilder fiir
Stuttgart 217

1993 feierte "Focus" in einem Artikel die Bahn als
Immobilienspekulant und fithrte als Vorbild New York an, wo
anch Gleiskérper iiberbaut und Bahnhofe unter die Erde gelegt
wurden und so Platz fur Wolkenkratzer frei wurde. Was sie
nicht dazusagten war, daB gleichzeitig der Schienenverkehr in
New York um 90% reduziert wurde.

Lille in Frankreich wird gerne als Vorbild fiir Stuttgart 21
angefiihrt. Auch dort wurde ein v6llig neuer Bahnhof gebaut
und daneben eine neue Stadt (Euralilie) mit KongreBzentum
fiir 7000 Leute, Einkaufszentrum, Appartements (1200 Woh-
nungen), 8 ha Stadtpark, 2 Konzertsale, 2 Hotels, riesige Biiro-
fichen. 6000 Parkplitzen, 3500 Tiefgaragenplatzen. Vielmehr
Parallelen zu Stuttgart 21 lassen sich nicht feststellen.

1. Der neue Bahnhof in Lille entstand auf einem ehemaligen
Kasemengelénde, nicht auf dem Gelénde eines Bahnhofs, der
nebenher weiter arbeiten muB. Deshalb behinderte der Baunicht
das Funktionieren des alten Bahnhofs, es wurde auch weder
eine Bahnhof unter die Erde gelegt noch riesige Tunmnel gegra-
ben, das ganze kostete 1,5 Milliarden Francs, ein Zehntel der
fiir Stuttgart 21 geplanten Bankosten.

2. Lille hat handfestere Griinde. auf einen Wachstumsschub
zu hoffen. Durch Hochgeschwindigkeitsziige und den
Armelkanalturmel ist Lille sowohl von Paris als auch von Lon-
don als auch von Briissel aus leicht zu erreichen. Trotzdem 1aft
der Boom auf sich warten. Von 56.000 Quadratmeter fertigge-
stellter Biiroflidche wurde erst cin Viertel vergeben. Das Ein-
kaufszentrum hat mehr Besucherlnnen als geplant -aber weni-
ger Kauferinnen, weil in Liile genauso wie in Stuttgart der Le-
bensstandard der Masse der Bevolkerung sinkt.

Auch in Berlin soll ein unterirdischer Durchgangsbahnhof,
der Lehrter Bahnhof, gebaut werden. Er soll vier Kopfbahn-
hofe ersetzen. Solche Vorschlige waren frither verworfen wor-
den, da in einer GroBstadt, in der es fast keinen Durchgangs-
verkehr gibt, auch keine Durchgangsbahnhofe gebraucht wer-
den. Jetzt sollen oberirdsch "Biirobauten und Einkaufszentren
mit GleisanschluB" (Bahnchef Diirr) entstehen. Auch in Berlin
erfordert der neue Bahnhof neue Gleise und das heifit, da oben
nicht mehr viel Platz ist, Tunnel, allerdings nicht ganz so lange
wie in Stuttgart. Der Tiergartentunnel wurde Anfang 1993
als GroBtat fiir die 6ffentlichen Verkehrsmittel gefeiert: ein
viergleisiger Fernbahntunnel, ein S-Bahn- (Linie 21) und ein
U-Bahn-Tunnel und noch ein kleiner StraBentunnel dazu. Ende
1993 wurde die S-Bahn-Linie 21 gestrichen, kurz danach die
Fembahn von vier auf zwei Gleise reduziert, dafiir fing die CDU
an. iiber einen sechsspurigen StraBentunnel nachzudenken. Fiihit

EEEEENDESDEDGNEE DD EDEEEEEEREGEEAEBI

Vorbilder fiir Stutigart 217

il




SAV - SOZIALISTISCHE ALTERNATIVE VORGN

sich hier etwa jemand an den Versuch erinnert, mit Stuttgart
21 den B10-Tunnel unter dem Rosensteinpark einzuschmug-
geln? Die Tunnel fithren unter dem Potsdamer Platz durch
und sollen schnell fertig sein; weil obendrauf die Grofibauten
von Sony, Hertie, Daimler-Benz und ABB und Regierungs-
gebiude kommen sollen. Dieser Zeitdruck wird benutzt, um
die Schienenverkehrsanteile beim Tunnel und die Demokra-
tie beim Planungsverfahren noch Kréften "abzuspecken". Die
"Stadt in der Stadt® (Handelsblatt) am Potsdamer Platz un-
terscheidet sich von der "neuen City", die durch Stuttgart 21
cntstehen soll. In Berlin gibt es immerhin wirklich Firmen.
die ihre "iiberdimensionaten Heizliifter" dort bauen wollen.
Es gibt aber auch Gemeinsamkeiten. Auch in Berlin sind wich-
tige Frischluftschneisen bedroht. Die Absenkung des
Grundwasserspeigels wird den Tiergarten vielleicht in eine
reizvolle Steppenlandschaft verwandeln. Berlin hat zehn Jah-
re lang die "grofte Baustelle der Welt", cin baubedingtes noch
groBeres Verkehrschaos, das dadurch noch mehr gesteigert
wird, daB die GroBbaustelle zur Touristenattraktion umfunk-
tiondert wird.

Diese GroBprojekte passen wie angegossen in die Berli-
ner Verkehrspolitik. Die Berliner groBe Koalition hat gele-
gentlich beteuert, das StraBenbahnnetz auszubauen und in den
Westen auszudebnen. Stattdessen wurden Linien eingestellt
bzw. sie fuhren wegen Baustellen monatelang nicht. Die Fahr-
pline wurden ausgediinnt. Ahnlich sieht es bei der S-Bahn
aus. Geplante Busspuren wurden nicht verwirklicht, vorhan-
dene Busspuren zu bestimmten Zeiten fiir den KFZ-Verkehr
freigegeben. Dafiir sind massive Fahrpreiserhdhungen geplant.
Die U-Bahn vom Alexanderplatz bis zum Lehrter Bahnhof
verteuerte sich innerhalb weniger Monate von 500 Millionen
auf 1,8 Milliarden Mark. '

Dafiir sind im Flichennutzungsplan der Neubau von etwa
20 Kilometer neue Stadtautobabnen und 50 Kilometer "iiber-
geordnete HauptverkchrsstraBen” vorgesehen. Dabei werden
dichtbesiedelte Stadtteile wie Kreuzberg, Prenzlauer Berg,
Friedrichshain besonders belastet, damit in der Mitte ein ru-
higes Bonzen- und Regierungsviertel entstehen kann. 1993
hatte der Luftverkehr in Berlin rund 10 Millionen Passagiere.
Bis 2010 soll sich diese Zahl verdreifachen. Damit sie danach
noch munter weiterwachsen kann, soll im Siiden von Berlin
ein GrofBflughaten mit 25 bis 30 Millionen Passagieren im
Jahr gebaut werden. Und dann soll noch der Transrapid nach
Hamburg gebaut werden, von dem nur die daran profitieren-
den Konzeme und die ihnen horigen Politiker bestreiten, dafl
er verkehrspolitisch vollig unsinnig ist.

In der Berliner Verkehrshierarchie kommen oben die
Hitschelkinder Flugzeuge, Transrapid und Autos, dann fol-
gen U-Bahn, Busse, West-S-Bahn, Ost-S-Bahn und schlieB-
lich bekommt die StraBenbahn als umwelt- und
benutzerinnenfreundlichstes Verkehrsmittel ihr Gnadenbrot,
noch. Ein schénes Vorbild fiir Stuttgart.

undiskutiert. Es geht also weni-
ger um Stuttgart 21, als um
schnelle Fliachenverwertung. "

Oder wie die Stuttgarter Zei-
tung am 31.1.96 feststelit: "Die
Stadtrite sind nicht mehr frei
Handelnde, sondern Getriebene".

Die Broschiire zum Vorprojekt
sagt diplomatisch: "Dieser Stand-
ort ist in jedem Fall pradestiniert
fiir eine Ansiedlung hochkarati-
ger Investoren”. Auf deutsch: es
soll sauteuer werden. Was sie
nicht sagt: Wer das Geld bringt,
kann auch Forderungen stellen.
Und die Stadt hat nichts in der
Hand, um die Forderungen der zu-
kiinftigen Bauherren abzulehnen.
Das Geld muB reinkommen, und
soviel Geld kommt nur rein wenn
dicht, hoch. haBlich und nach
Geldverwertungsinteressen, nicht
nach Interessen von zukiinfligen
Beschiftigten, Bewohnem, Stadt
und Umwelt gebaut wird.

Lassen wir das letzte Wort
hierzu dem Chefplaner der Bahn,
herrn Krittan;" Nur wenn wir die
80 Hektar Schienengelande hef-
tigund dicht bebauen, kénnen wir
das Areal verniinftig vermark-
ten", deshalb wiire es "am besten,
wenn eine Landesbank neben die
andere kime"( It. StZ 14.6.95).

24.000 neue
Arbeitsplatze?

Stuttgart 21 soll Platz fiir
24.000 Beschaftigte schaffen. -

Fiirdie Region Stuttgart, diein
den letzten finf Jahren 100.000
Arbeitsplitze verloren hat und
deren Arbeitslosenzah! auf Re-
kordhéhe steht, sind neue Ar-
beitsplitze sehr wichtig.

Beiden Bauarbeiten fiir Stutt-
gart 21 sollen [aut Statistischem
Amt4.200 Menschen beschiftigt
werden. Das spricht aber nicht
unbedingt fir Stuttgart 21. Nach
cinem Bericht des Bundesver-
kehrsministeriums wiirden bei
[nvestition derselben Summe in
"normale" Bauvorhaben 10.200
Arbeitsplitze benétigt, also mehr

als doppelt so viele (Zitai nach
Umkehr Studie).

Wenn es nur darum ginge
irgendetwas zu bauen, damit da-
bei Arbeistplitze entstehen,
dann konnte auch eine Raketen-
abschuBrampe auf dem Wasen
die Losung unserer Probleme
sein oder einen Nesenbach-
Rems-Donau-Kanal fiir Papier-
schiffe.

Sinnvollere und notige Ar-
beitsplatze konnten Stadt, Land
und Bund durch Arbeitszeitver-
kiirzungen im offentlichen
Dienst schaffen. Die 35 Stunden
Woche mit vollem Lohn- und
Personalausgleich als erster
Schritt zur 30 Stunden Woche.
Die Bahn plant im Zusammen-
hang mit Stuttgart 21 auch nur
weiteren Arbeitsplatzabbau in
der Instandhaltung. Auch die
Stadt Stuttgart hat in den letz-
ten Jahren Stetlen abgebaut. Ins-
besondere in den privatisierten
Krankenhausem ist die Situati-
on dramatisch. Am
Katharinenhospital ermitteit in-
zwischen sogar diec Gewerbeauf-
sicht wegen der dauernden Ver-
stoBe gegen die Arbeitszeitord-
nung, zu denen die Beschaftig-
ten gezwungen werden.

Zuden 24.000 neuen Arbeits-
plitzen, fiir die spater einmal auf
dem Stuttgart 21 Gelinde Platz
geschaffen werden soll, sagt
selbst Wirtschaftsforderer
Hiifele: "Wenn Sie mich fragen,
woher die Arbeitsplatze kom-
men sollen, so kamn ich nur sa-
gen, daf ich das auch nicht
weib...Aber die Wirtschaft ist
dynamisch, da kann in kurzer
Zeit sehr viel passieren.”
(EcoRegio 6/95)

Momentan stehen in Stuttgart
iiber 300.000 Quadratmeter Bii-
rofliche leer, das Gelinde der
chemaligen Trafo-Union in
Cannstatt wartet seit Jahren auf
eine neue Bebauung, das Bosch
Areal am Berliner Platz steht
leer. Es kann also nicht am feh-
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lenden Platz liegen, dab keine Ar-
beitsplatze geschaffen werden.
Und neue Biiros auf dem Stutt-
gart 21 Gelande schaffen nicht
neue Arbeitsplatze, nur weil sie
da sind.

Arbeitsplitze werden dann ge-
schaffen, wenn Unternehmer mit
diesen neuen Arbeitsplatzen Ge-
winne erzielen konnen. Im Mo-
ment erzielen sie diese Gewinne
leichter durch Spekulationen und
dadurch, daB sie die Lohne und
Sozialleistungen - ("Lohn-
nebenkosten") threr Beschiiftig-
ten senken und diese dennoch
linger arbeiten sollen. Daran
wird auch Stuttgart 21 nichts
dndern, und wir geben Herrn
Hifele recht: Wir wissen auch
nicht, wo darch Stuttgart 21 neue
Arbeitsplétze herkommen sollen.

7.000 neue
Wohnungen fiir
11.000 Menschen?

Zur Internationalen
Gartenbeuausstellung (1GA)
1993 wurden am Nordbahnhof
auch Musterhduser gebaut, die

Durch 8futigart 21
Zibt es - wie dieses
Bild belegt -
natirfich nicht nur
Verlierer.

modeme und zukunftweisende
Wohnformen zeigen sollten.

Nach der IGA war es enorm
schwierig, dafiir Micter zu be-
kommen. Dies teuren Mieten
konnte sich einfach niemand lei-
sten. Inzwischen sind viele der
Wohnungen zu Biiros umfunk-
tioniert. Im Rahmen der Weltaus-
stellung Expo 2000 in Hannover
hiitten auch Wohnungen gebaut
werden sollen. Der Plan wurde
mzwischen aufgegeben, weil die
Bauten zu teuer werden.

Da stellt sich auch fiir Stutt-
gart 2 1 die Frage: Wer kann sich
bei den Grundstiickspreisen und
den Baupreisen, die man danach
erwaten kann, 5o eine Wohnung
leisten? Ist es nicht eher wahr-
scheinlich, daB der Stadtteil Prag,
der vom Stuttgart 21-Gelinde
umschlungen ist, dann auch noch
zum Luxus-Wohngebiet um-
funktioniert wird. Sehr viele
Wohnungen dort gehdren heute
noch der Bahn, nach der Privati-
sierung werden sie wohl dem-
niichst auch verkauft. Eine Ver-
treibung der Prag-Bewohner aus

,.Die mickrigen Typen da hinten, genauestens unter die Lupe nehmen!"
Karikatur: Haitzinger

ihrem Staditeil scheint eher watr-
scheinlich als eine Losung der
Wohnungsnot durch Stuttgart
21

Schon heute ist es im "oberen
Preissegment”, bei den teuren
Wohnungen, nicht schwer, etwas
zu finden. Die Schwierigkeit liegt
da cher in der Bezahlung.
Bezahlbarer Wohnraum fehit
némlich immer noch, und der ist
durch Stuttgart 21 nicht zu er-
warten. Was auch fehlt sind
bezahlbare Wohnungen fiir Fa-
milien. Die Stuitgart 21-Planung
geht von 11.000 Bewohnem fiir
7.000 Wohnungen aus, also von
stark 1,5 Bewohnern pro Woh-
nung. Diese Vorgaben erreichen
wenige Familien.

Wihrend die Stadt sich mit
Stuttgart 21 zum ersten Mal um
Wohnraum fiir Reiche kiimmert,
zieht sie sich aus dem Woh-
nungsbau fiir Armere immer
weiter zuriick. 1995 wurden 580
Sozialwohnungen gebaut, bis
1999 sollenes nurnoch 130 pro
Jahr semn. ‘

Umwelt

Stuttgart 21 wird als Projekt
fiir die Umwelt angepriesen.
SchlieBlich wird ja in diec Bahn
investiert - und die Bahn ist als
umweltfreundliches Verkehrs-
mittel bekannt.

Inder Tatist dic Bahn einum-
weltfreundliches Verkehrsmittel:
sie zeichnet sich durch niedrigen
Flichenverbrauch, niedrigen En-
ergieverbrauch und niedrigen
Ressourcenbedarf gegeniiber an-
deren Verkehrsmitteln (Auto,
Flugzeug) aus. Daher wiire es rat-
sam, diese Verkehrsmittel so weit
es geht durch die Bahn zu erset-
zen. Zumal Stuttgart unter hoher
Luftbelastung leidet. 95% der
Luftverschmutzung im Stuttgar-
ter Talkessel kommen vom Au-
toverkehr.

Damit hat Stuttgart 21 aber
gar nichts im Sinn. Auch wenn
durch Stuttgart 21 mehr Men-
schen mit 6ffentlichen Verkehrs-
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mitteln fahren sollen. Die
Machbarkeitsstudie spricht von
5 Millionen zudsétzlichen Fahr-
ten im 6ffentlichen Nahverkehr
durch Stuttgart 21. Bei 280 Mil-
lionen Fahrten. die jetzt schon
pro Jahr zuriickgelegt werden,
entspricht das einer Steigenmg
von knapp 1,8% bis zum Jahr
2008, wann Stuttgart 21 vollen-
det sein soll. Das macht pro Jahr
ca 0,13% mehr Fahrgiste. die
Zuwachsraten der letzten Jahre
lagen trotz sinkender Einwohner-
und Beschiiftigtenzahl immer
dariiber. Dabei sind die Segnun-
gen von Stuttgart 21 und die
35.000 Menschen, die auf dem
Geliinde einmal wohnen oder ar-
beiten sollen, noch gar nicht be-
riicksichtigt.

Stuttgart 21 wird wiihrend der
Bauzeit, die fiir den Hauptbahn-
hof bis zum Jahr 2008 geplant
ist, massive Eingriffe in den 6f-
fentlichen Nahverkehr notig ma-
chen: Die S-Bahn muf nochmal
ein Stockwerk tiefer gelegt wer-
den. Verschiedene Stadtbahn-
linien kreuzen bei der Staats-
galerie und zwischen Haupt-

“"i
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bahphofund Tiirlenstr. die unter-
irdische Bahntrasse und miissen
dann wohl auch tiefergelegt wer-
den. Altere Einwohner Stuttgarts
kénnen sich noch sehr gut an die
Belastungen durch den U-Baho-
bau und den Bau der S-Bahn
Turmelinden 70ern erinnern. Im
Unterschied zu damals, ist heute
keine Umleitung der Linien mog-
lich. Alles mub am Hauptbahn-

Die Urspriinge der
Namensgebung
zweier
umweltfreundlicher

Verkehrsmittel

hof vorbei. Der Neubau des
Hauptbahnhofs muB bei lau-
fendem Betrieb erfolgen. Der
neue tiefergelegte Hauptbahn-
hof muf bei laufendem Betrieb
genau dort gebaut werden, wo
heute die oberirdischen Bahn-
steige sind. Insbesondere im
Bereich des Stadtparks und
des Rosensteinparks ist an of-
fene Bauweise der Tunnels
gedacht.

Der 6ffentliche Nahverkehr
spielt in den Vorstetlungen von
Stuttgart 21 gar keine so wich-
tige Rolle. Es geht um den
Hochgeschwindigkeits-
fernverkehr. Statt einer Bahn
in der Fliche, die neben Stutt-
gart auchnoch Ulm, Biberach,
Meckenbeuren und den
Durrlesbach regelmibBig an-
fahrt, zihlen nur ICE-Femver-
bindungen fiir einige wemnige
(dafiir aber gut zahlende) Ge-

schiifisreisende.

Hier betreibt Stuttgart 21 ak-
tiven Minderheitenschutz. Diese
Schicht macht namlich weniger
als 10% der Zugreisenden am
Stuttgarter Hauptbahnhof aus.
Uber 90% der Zugreisenden be-
ginnen oder beenden ihre Fahrt
hier. Fiir diese groBe Mehrheit
bietet der Kopfbahnhof abgese-

ﬂ\m-ﬂﬂg\\“ i
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hen von dem Gliick, die Stadt
withrend der Ein- oder Aus-
fahrt nochmal betrachten zu
konnen, den Vorteil, dab sie
ebenerdig umsteigen oder den
Bahnhof verlassen konnen.
Das ist praktisch wenn man
Gepick hat und spart oben-
drein einiges an Zeit und auch
an Energie. Die Rolltreppen in

Skizze der Bahn AG vom geplanten Hauptbahnhof

U-Bahnhaltestellen bendtigen

laut Frankfurter Rundschauvom  sich diese Zeit nochmal. Eine programmiert. Im Gegensatz
27.7.82 mehr Strom alsdie Ziige ~ Zugfolgezeit von zwei bis drei dazu ist der jetzige Hauptbahn-
selbstund verschlingennoch Un-  Minuten ist technisch durchaus hof durchaus ausbauféhig. 1961
summen bei Anschaffung und  moglich, nur widerspricht es der wurden im Hauptbahnhof 672
Reparatur. Eine neue Rolltreppe  Beobachtung, die jeder auf einem Ziige pro Tag abgefertigt, heute
kostet eine knappe halbe Million, ~ Bahnsteig machen kann. daB der nur noch 296. Probleme beste-
der Unterhalt ca 10.000 Mark  Fahrgastwechsel, das Ein- und hen nur auf den Zulaufstrecken,
pro Jahr und Rolltreppe. Beim  Aussteigen. so schnell gehen soll. weil hier auch noch die S-Bahn

Kopfbahnhof sparen sich die

Ein ICE benétig allein zum

fihrt. Ein Ausbau hier ist aber

Reisenden das Gedriingel ander  SchlieBen der Tiiren derzeit 43 auch ohne grofere Probleme
Rolltreppe oder die Wartereiam  Sekunden. bliebe nach Offnung machbar.

Aufrug und die anschlieBende — eme starke Minute fiir oft an die Einseiti ge

Fahrzeit. Damit ist der Zeitge- 30 Leute mit Gepéck pro Tiir ..

winn von 5 Minuten. den die  zum Aussteigen und fiir ebenso- Orientierung auf ICE/
Bahn beim Tiefbahnhof ver-  viele zum Einsteigen. Fiir den Eernverkehr

spricht, schon wieder reingeholt.
Einige Stuttgart 21-Befirwor-

Fahrgastwechsel benotigt ein
ICE heute ca. 4 Minuten. firr den

Die Stuttgart 21 Planung
diickt eine einseitige Orientie-

ter reden auch von 30 Minuten  Fahrerwechsel 30 Selunden. rung auf ICE und Fernverkehr
ﬁ:mitgﬁ“{im;d ffufhder SS.trfgke Der neue Bahnhof ist  “Bereits bei 3,0 ausilDUammdeginAism ﬁ glﬂﬂeRem
;ehen :bu;- dzgcdic:s-erl;euitg;: zu eng Minuten (AUfen thalt g‘:gn " r::n ‘ Euii)pat
winn auf der neuen Trasse Rich- "Bereits bei 3.0 Minuten (Aut- Balmlmf) reicht Nahverkehsmittel werden
tung Alb erreicht werden soll, die thlmBM@ot) fewh“f‘ege‘ die gepjgnfe zweckentfremdet, damit die
mit der Hauptbahnhot- plantc Kapazitit nicht aus” wird ysg s »  Fahrtnach Miinchen kirzer dau-
Tieferlegung nun gar nichts zu Prof. Schwanhiuserin EcoRegio  Kapazitét nicht aus ert als die Fahrt nach Welzheim.
1-2/96 zitiert. Prof. Schwanhiuser

tun hat. Durch den Halt im Flug-
hafen-Kopfbahnhof wird der
Zeitgewinn sogar wieder ver-
kiirzt. Uberhaupt, am Flughafen
kostet ein Kopfbahnhof keine
Zeit, aber in der Innenstadt muB
er deshaib weg. Welch eine Lo-

Tatsiéichlich ist die Verweil-
daver eines modemen Zuges im

Der neue Bahnhof ist mit 8
Gleisen sehr knapp kalkuliert.
Eine Kapazitatssteigerung und
die wirkliche Umsetzung eines
integralen Taktfahrplans sind
kaum zu machen. Die Broschii-
re der Bahn zum Vorprojekt sagt
selbst (S. 13): "In den groBen
Knoten mit thren komplexen

Dabet weibt der ICE einen
wichtigen Unterscheid zum an-
deren Schienenverkehr auf’ Erist
nicht umweltfreundlicher als das
Auto. Den ICE zeichnet ein
enorm hoher Energieverbrauch
aus.

Schnellverkehr macht auch

nur dann Sinn, wenn die Ziige
nicht allzuoft bremsen, halten

Bahnhof nicht durch einen Lok- Verkniipfungen lassen sich daher 4 ) "
wechsel bestimmt, erhatnamlich ~ Umsteigezeiten von bis zu 30 und wieder besMemxgm mus-
Minuten im Einzelfall nicht ver- sen. Das hat dazu gefiihrt, daB

zwei Triebkopfe. An jedem Ende
einen, so daB er in beide Rich-
tungen fahren kann. Der Aufent-
halt im Bahnhof'richtet sich viel-
mehr nach der Zgit, die die Fahr-
giiste zum Ein- und Aussteigen
benétigen. “Bei - den neuen
Doppelstock-Waggons erhoht

meiden", Eine nachtragliche Er-
weiterung des Tiefbahnhofs ist
kaum machbar. Gleich 10 oder
gar12-gleisig zu bauen. sprengt
die-Finanzierung. Soll der.Zug-
verkehr im Hauptbahnhof also
zunchmen, sind Engpisse - vor-

der ICE jetzt durch viele Bahn-
hofe durchrast, die friher vom
Fernverkehr bedient wurden.
Durch neue Hochgeschwindig-
keitsstrecken wurden viele klei-
nere Stidte vom Schienennetzt
abgehingt. An Stuttgart 21 wird
die Funktion des ICE gut deut-

Was ist Stutigart 217
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lich, schnelle Verbindung zwi-
schen den Zentren als Liickenbii-
Ber fiir den Flugverkehr. Mitdem
Bau des Flughafenbahnhofs setzt
die Bahn ihr Flaggschiff als Zu-
bringer zur Konkurrenz ein. THK-
Prisident Stihl sagt deutlich:
"Die wichtigste Qualitit - und
Rechifertiung - dises gewaltigen
Bauvorhabens liegt in der Ver-
kniipfung von Flughafen, Fern-
Schnelibahn und Autobahn mit
einer neuen Messe auf der Filder-
Ebene -, dort, wo die Region den
besten, jaden einzigen AnschiuB
an die européischen Metropolen
finden kann" (MW 2/95).

Mit Stuttgart 21
gegen den

Autoverkehr?

Die Machbarkeitsstudie ver-
spricht volimundig, bei der neu-
en City werde der Autoverkehr
"weitgehend minimiert". Damit
meinen sie, nur noch 40% der
Fahrten in der City werden mit
dem Auto abgewickelt. Die Mog-
lichkeit einer autofteien Innen-
stadt, fiir die es inzwischen eini-
ge Beispiele gibt, wird bei der
"weitgehenden Minimicrung”
nicht in Betracht gezogen. Die
Broschiire zum Vorprojekt regt
hier sowieso eher zum Mifitrau-
en an: Der neue Hauptbahnhof
soll "das Schamier zwischen al-

ter und neuer City werden". (Um
von der alten in die neue "City"
zukommen muB man dann wohl
iiber die Bahnsteige marschieren)
Damit das klappt, wird "im Rah-
men des Projekts Stuttgart 21
von einer Verkehrsberuhigung
der Schillerstr. ausgegangen”
(58.9,15), die jetzt noch Konigstr
und Hauptbahnhof voneinander
abschneidet. In einer Grafik zum

Der Charlotfenplatz

in Stut{gart

e ————

* Verkehrskonzept fiir die neue

City auf Seite 33 jedochist diese
Schillerstr. als
Haupt(auto)verkehrsader einge-
zeichnet. Gleichzeitig soll die
Wolframstr. noch von 2 auf 4
Autospuren ausgebaut werden.

Interessanterweise sind Fahr-
rad- und FuBgingerwege weder
im Verkehrskonzept noch in der
Finanzierung von Stuttgart 21

UTE LIEBES, /B MAL Dle TROFFEN MACH VoRNe!

FAPA HAT WIEDER Seme BLECH- ALLERG/E !
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enthalten.

Wie damals in Troja -
Stuttgart 21 als
Kulisse fiir die
Durchsetzung der

autogerechten Stadt

Eher beildufig kam Anfang
Mirz 96 dann heraus, was in
Machbarkeitsstudie und Vor-
projekt wohlweislich "vergessen”
worden war: Der alte Plan, den
Rosensteinpark zum Schweizer-

die die durchschnittlich vierpro-
zentige Steigung nicht so schoeil
bewiltigen konnen. Die B10
wird in der Nihe des
Wilhelmaparkhauses...in den
Tunnel fiihren...Weil zuviel
Kreuzungen Staus erzeugen,
miifite der U-turn (an der Wilhel-
ma -Red.) aufgegeben werden.
..Der Berger Tunnel wire nicht
mehr ldanger Provisorium, son-
dern wiirde seine zweite Rohre
erhalten. 'die Eingriffe in den
Park so gering wie moglich zu

in der Parkmitte graben: In der
Nihe des Schlosses Rosenstein
kreuzen sich unterirdisch Fahr-
zeug- und Bahntunnel. Am Park-
rand kreuzen sich dann noch ein-
mal Fern- und S-Bahn-Tunnel."
Diesem Zitat aus der Cannstatter
Zeitung vom 2.Miirz 96 sagt al-
les.

Stuttgart 21 ist ein weiterer
Schritt zur Durchsetzung der
autogerechten Stadt .

Giiterverkehr

Ein wichtiger Schritt zur auto-
gerechten Gesellschaft warde be-
reits von der Post vollzogen. Im
hintersten Winkel des Stuttgart
21 Gelindes betrieb sie bis vor
kurzem ein Paketumschlags-
zentrum, im Hauptbahnhof exi-
stierte ein eigenes Postamt zum
Umschlag der Briefpost auf
Postziige. Inzwischen sind die
neuen Frachtzentren der Post in
Betrieb. Die Paketverteilung
wurde nach Kéngen ausgelagert,
auf ¢in Geldnde ohne Bahnan-
schiuB. Die gesamte Post- und
Paketbefordenmg wird jetzt tiber
die StraBe abgewickelt. Der ge-
samte Giiterverkehr betrigt ge-

Kise-im-Dienst-des- Autover- Fahﬂ-adwege wurden  balten',scidas Ziel der Verkehrs- rade noch 15% dessen, was in
kehrs-Torso zu machen. Nicht Jeid icht mit planer. Dennoch werde man wohl den 50em uber die Gleise lief.
gemug, dafl der Park vonchemals  /@/0EF NICAT M nicht umhin kommen fir zwei,  Bei gleichzeitig enorm gesticge-
105 auf nunmehr 60 Hektar ge-  @ingeplant ... drei Jahre mitten im Park eine  nem Giiterverkehr.
schrumpft ist. An sich steht der GroBbaustelle einzurichten, der Der Giiterbahnhof in der Stadt
Park als gréBternoch existieren- auch Biume zum Opfer fallen  soll Stuttgart 21 zum Opfer fal-
der Englischer Garten Stdwest- wiirden. Grund fiir das tiefe  len, der Giterumschlag am
deutschlands seit April 1996 un- Loch: der Verkehrsknoten firdie  Westbahnhof ist eingestellt, da
ter Landschaftsschutz. "Kiinflig Anbindung der MitmachistraBe’  wo frither der Untertiirkheimer
diirfen keine Veriinderungep miisse kreuzungsfrei sein, meint  Giiterbahnhof war, soll jetzt der
mehr vorgenommen werden, die Verkehrsplaner Friedrichsen.  Warte-und Rangiéfoahnhofvon
das' La{xdsghaftsblld des Parks Das hat zur Folge, dab dic Zu- - Stuttgart 21 hinkommen.
beeintrachtigen. Selbst ... Veran- und Abfahrten auf einer zweiten .
derungen an Biischen und Hek- Ebene - iiber oder unter d Der gesamte Gitertransport
ken miissen...schriftlich geneh- Tunnelrohre (5,50 M shey  m cugeren Stadigebiet wird da-
1 5 eter Hohe) I
migt werden", verkiindet das - gefiihrt werden durch mit stinkenden LEEWS aul
Amisblatt vom 11.April stolz. i iedri verstopfie Straen gezwungen.
p miissen... Friedrichsen: verhehit Ein Zuriick gibt es nicht. Im Tief:
Im Znge von Stuttgart 21 soll nicht, daB ihm der Anschlub an tb:hnglh fm%x: s k e
dennoch dem Begehren der eine dann ausgebaute Heilbron- Pl 13) ehrﬁ-:;ggf es enen
Autolobbynach Ausbau der B10 ner StraBe ‘oder die umstritienc altﬁ-g:mdﬁ h V“;“Z“ge' Unm-
stattgegeben werden: Krailenshaldentrasse = aus \t::befo'rdem(l:l e::n isngen Zusrt‘i;;-
"Vorgeschen ist ein vierspuri- verkehrsplanerischer Sicht am it yirg dorch s&’igm 21
ger Tunnel in beiden Fahrtrich- licbsten wire...Tief in die Erde g, yyagser abgegraben,
tungen - wegen der Lastwagen, miissen sich die Bagger nicht nur
Was ist Stutigart 217 ]5 -l
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Wasser und Luft
vielleicht sogar der ganzen
. Stadt. Bad Cannstatt gilt trotz
seiner bundesweiten Spitzen-
stellung bei der Luftbelastung
durch Abgase auch heute noch
als Kurort. Grund dafiir sind die
Mineralquellen, die nur in Buda-
pestnoch ergiebiger Sprudein als
in Bad Camnstatt. Welche Aus-
wirkungen die Stuttgart 21-Bud-
delei auf diese Quellen haben
wird, weiB niemand. Bekannt ist
nur, daB das Mineralwasser etwa
da in Richtung Cannstatt flieBt,
wo die Tunnelrshren verlaufen
sollen. Alles weitere wird sich
darm zeigen. Alle diejenigen, de-
nen das Wasser im Leuze sowie-
so schon immer zu kalt war und
die Sprude! lieber trinken als dar-
in zu planschen, kénnen hoffen!

Was man allerdings weif) ist
die Bedeutung, die das Gleisvor-
feld des Hauptbahnhofs zusam-
men mit dem Stadtpark fir die
Beliiftung des Talkessels hat. Es
handelt sich um die wichtigste
Frischlufischneise. Gerade die
Gleise sind hierzu auch ganz gut
geeignet, da sie nachts sehr
schnell auskiihlen und sich tags
sehr schnell erwdrmen. Die be-
kannten Modelle fiir Stuttgart 21
schen auf diesen Gleisflichen
alle eine sehr dichte und vor al-
lem hohe Bebauung vor. Dicje-

nigen, die vorne in den Hochhiu-
sern sitzen, bekommen bestimmt
noch frische Luft.

Das Umfeld von

Die neue Abflughalle
am Stuti{garter
Flughafen

Stuttgart 21

Nicht nur der Stuttgarter In-
nenstadt, auch der Filderebene
soll es an den Kragen gehen: das
gleich mit mehreren Projekten -
Messe 2000, Flughafen- und
Bahnhofsausbau in Leinfelden-
Echterdingen, Deyhle City in
Mghringen und mit eineminsge-
samt geiinderten Filderkonzept
fiir die niichsten Jahrzehnte.

Messe 2000

Geplant ist, auf den Fildern auf
100 Hektar Fliiche - die bisher
Griinzone waren- eine neue Mes-
se zu bauen. Die Kosten wurden
trm Sommer '96 mit 650 Millio-
nen Mark beziffert. Inzwischen
sind es 1.6 Milliarden, ohne zu-
sitzliche Verkehrsanbindung.
Fiir das Finanzierungskonzept
mufite die Messege-
sellschaft zwei Gut-
achten erstellen las-
sen. Das erste hatte
nicht das Ergebnis.
das von der Messe
bestellt war.

Es wundert. wes-
halb diese Messe so
dringend gebraucht
wird. Das Messe-
geschaft erlebt erste
Einbriiche und Uber-
kapazititen, dic
Messeeinkommen
stagnieren, es wird
weniger investiert,
eine Messe-Krise
zeichnet sich ab. Die

Zahlen der Aussteller und Besu-
cher steigen zwar noch, die ver-
mietete Fliche ist aber riickldu-
fig.

Die neue Messe wird nicht aus
den Anforderungen des Markies
geboren, sondern soll im Gegen-
teil erst selbst einen Boom her-
vorbringen.

GroRsporthalle

Die Messegesellschaft hat
nicht nur auf den Fildern groBe
Plane. Nachdem die
Schleverhalle nun doch schon
mehrere Jahre alt ist, mu} was
groferes her, eine GroBsporthalle
mit 20-30.000 Plitzen. Andere
GroBstidte (Kéln, Hannover,
Frankfurt) bauen gerade GroB-
sporthallen, also braucht Stutt-
gart auch eine, sonst ist es in fiinf
Jahren nicht mehr konkurrenzfa-
hig (laut Messechef Gehring).

1996 findet in Stuttgart die
"Olympiade der Firmen- und Be-
{riecbsmannschaften” (World
Corporate Games) statt. Das geht
auch ohne Grofisporthalle, "da
fir diese Wettkdmpfe nicht gro-
Be Arenen, sondern viele kleine
Sportstitten benotigt werden”
Auf der Suche nach Nutzern hat
die Meseegesellschaft vom VIB
einen Korb gekriegt und sah sich
dann gezwungen, die noch gro-
Bere Version (mit 45.000 Plat-
zen) zu den Akten zu legen. VIB-
Prasident Mayer-Vorfelder hatin
der Stuttgarter Zeitung von
6.April 1996 dafir angeregt, die
Stadt kénne dem V{B ja das

'Neckarstadion schenken.

Dann waren Eishockey und
Handball als Nutzer, die eine
Grofisporthalle erfordern, ausge-
macht. Da der Bau der Halle ein
paar Jahre davemn wird. ist ja
noch etwas Zeit, sich geeignete
Mannschaften zu backen. Die
Mannschaften miissen nicht nur
in der Lage sein, eine so grofie
Halle vollzukriegen, sondern
auch Interesse an einer Halle ha-
ben, in der die besten Plitze fest
verkauft sind. Als Jahresmiete

Das Umfeld von 8tufigart 21




fiir eine VIP Loge mit 6 Platzen
wurden vorerst mal 100.000
Mark in den Raum gestellt. Die
Halle soll ja immerhin durch den
Verkauf von Logen und
Businessplatzen mitfinanziert
werden.

Flughatenausbau

und Filderbahnhof
Die Zahl der Fluggiste soll
von derzeit 5 Millionen auf 8
Millionen im Jahr 2010 gestei-
gert werden. Die Flughafenfléache
soll um 20 Hektar erweitert wer-
den. Die Zahl der Flige wird

schon zom Sommerflugplan

1996 um 10% erhoht.

Allerdings liegen drei der fiinf
am haufigsten angeflogenen Zie-
le in der BRD, die beiden ande-
ren deutlich weniger als 1000 km
entfernt. Der Flugverkehr ist die
mit Abstand umweltschidi-
gendste Verkehrsart.

Auch der Flughafenausbau
wird mit neuen Arbeitsplitze be-
grandet. Da allerdings die
Grundstiickspreise in Flughafen-
nahe hoch sind, kann der Flug-
hafen im Gegenteil zu einer Ab-
wanderung der ansissigen Fir-
men und damit der Arbeitsplit-
ze fithren. Denn die meisten Fir-
men wollen weniger einen Flug-
hafen vor der Haustiir als billige
Grundstiicke.

Damit der Flughafen nicht nur
von Messebesuchern genutzt
wird, soll der ICE auch noch als
Airport-Shuttle zwischen Stutt-
gart und dem Flughafen benutzt
werden. Dazu soll auf den Fildern
ein neuer Kopfbahnhof gebaut
werden - in der Innensatdt ist der
bestehende Kopfbahnhof Sym-
bol fiir die altmodische Bimmel-
bahn.

Der Zeitverlust durch den zu-
sitzliche Halt am Flughafen ist
viel groBer als die Zeit, die durch
den Durchgangsbahnhof kostbar
eingespart wurde. Stiindlich soll
der Flughafen an den ICE ange-
bunden werden. Bisher kommt

man alle halbe Stunde mit der S-
Bahn dorthin. Dafiir wird mit im-
merhin 13 Fahrgisten pro ICE
gerechnet, die dort zum Flugzeug
umsteigen. Die Kosten fiir den
Flughafenbahnhof betragen 565
Millionen Mark.

Filderkonzept

Weil es seltsam anmutet, wenn
der ICE, der eigentlich GroBstid-
te miteinander verbinden soll, als
Flughafenzubringer verwendet
wird, soll zum Flughafenbahnhol
gleich noch eine GroBstadt ge-
baut werden.

Das Filderkonzept sieht ein
300 Hektar groBes Gewerbege-
biet rund um Flughafen,
Filderbahnhof und Messe vor.
Die Messe soll Kemstiick eines
gigantischen Dienstleistungs-
zentrums werden. Der damalige
Wirtschaftsminister Spéri sprach
sogar von einem "World Trade
Center". 23.000 Wohnungen und
50.000 "okologisch vertriigtiche"”
Arbeitsplitze sollen dort ge-
schaffen werden. Der Bedarf ist
durchaus fraglich. In Neuhausen
lieB3 sich gerade ein Gewerbege-
biet nur mit gréBter Mihe fiil-
len. trotz der Nahe zu Autobahn
und Flughafen und trotz relativ
niedriger Gewerbesteuer. Der
Autozulieferer Lingerer und
Reich will seinen Standort auf
den Fildern sogar aufgeben. Als
Grund werden die hohen Grund-
stiickspreise genannt. Im
Vaihinger Industriegebiet stehen
ebenfalls mehrere riesige Biiro-
palaste leer.

Media Forum

Nicht nur auf den Fildern wird
Platz fiir Betriebe geschaffen. die
da gar nicht hinwollen. Auch das
Media-Forum (auf dem ehema-
ligen Stidmilch-Geliinde) ist eine
Losung auf der Suche nach ei-

nem Problem. In diesem Fali hat - -

selbst die Industrie- und Handels-
kammer gemakelt, daB es dic
nach Stuttgart dringenden und
hiinderingend Platz suchenden
Medienuntemehmen leider nicht

MOs s
Saigon

Der Einftrittspreis fir
Miss Saigon betrigt
12,- bis 18,- DM.
Allerdings nicht fiir
die Vorstellung,
sondern fiir ein
45mindtige
Vorfiihrung der
aufwendigen
Bihnentechnik.

Stoppt Stutgart 21.

gibt. (vgl. MW 3/93,S. 14) Also
baut man einen Biiroturm tnd ein
Hotel.  Baubiirgermeister
Bruckmann bestand auf einem
Hochhaus an dieser Stelle, um
gleich den SchiuBpunkt unter die
leidige Hochhausdebatte der
80erJahre und cinen MaBstab fiir
das angrenzende Stuttgart 21
Geléinde zu setzten. In den lee-
ren Biroturm kann man schon-
mal einen Computer hineinstel-
len und die Hotelzimmer haben
alle Telefon, Sprechanlage, Fern-
sehen und Video. Wenn diese
Denkweise Schule macht, wer-
den bald viele Stuttgarter Wohn-
zimmer in Media-Forum umbe-
nannt werden miissen.
Deyhle-City
(Freizeit- und
Erlebniscentrum
Stuttgart)

Bekamntlich hat Robin Hood
vor einigen hundert Jahren die
Reichen beraubt und das erbeu-
tete Geld den Armen gegeben.
Rolf Deyhle ist da wesentlich
sanfimiitiger. Er gibt sich zwar
auch redlich Miihe, die Reichen
um ihren Reichtum zu bringen,
aber er bietet ihnen dafiir Ge-
genleistungen. Deshalb hat er
Ende 1994 sein Freizeit- und
Erlebniscentrum Stuttgart er6ff-
net. Seitdem lduft dort das Mu-
sical Miss Saigon, ab Ende 1997
sol} in cinem zweiten Musical-
theater The Beauty and the Beast
laufen. ‘

Der Eintrittspreis fiir Miss
Saigonbetrdgt 12,- bis 18,-DM.
‘Allerdings nicht fiir die Vorstel-
lung, sondem fiir ein 4 Sminijtige
Vorfithrung der. aufwendigen
Bithnentechnik. Eine richtige
Vorstellung kostet mindestens
das Finffache.

Urspriinglich wollte Deyhle
cigentlich nur das SI-Hotel reno-
vieren und ein zweites Hotel da-
neben stellen; Aber: angesichts
der klaglichen Hotelanslasting
kam er darauf, daB die Leute, die
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in seinen Hotels itbernachten sol-
len, irgendwie nach Stuttgart ge-
lockt werden miissen.

Neben den Musicals bietet
Deyhle-City noch eine
Gastronomiestadt mit "Themen-
restaurants”, die Schwaben Quel-
len, wo demonstriert wird, daBl
sich die Dekadenz rémischer
Sklavenhalter nicht nur imitieren
(Bad in Stutenmilch), sondern
auch tiberbieten 148t (Duschen
mit Minze- oder Maracujaduft,
eine Gletscherhohle, in der es
sogar schneit etc.). Hat Herr
Deyhle eigentlich schon angebo-
ten, in den Schwaben Quellen
auch kiinstliche Mineralbader
einzurichten? Natiirlich nur fir
den Fall, daB die Mineralquelien
in Cannstatt durch Stuttgart 21
versiegen.

Seit Silvester gibt es auch eine
Spielbank, in der allerdings erst
Spielautomaten stehen. Das rich-
tig groBe Gliicksspiel soll erst im
Sommer '96 losgehen. Aus der
[nnenstadt wurden in den letzten
Jahren die Spiclhallen vertrieben,
die Mohringer Spielhoile begei-
stert die Stadtviter allerdings
derart, daB sie inzwischen sogar

eine Filiale in der Innenstadt an-
geregt haben.

Ende 1997 sollen zusammen
mit der zweiten Musical Hall
(1800 Sitzplatze) noch ein GroB-
kino (6 Sile mit 1500 Plitzen),
ein  Busparkplatz, 990
Tiefgaragenplatze, eine Virtual
World (in der 28 Leute in com-
puterisierten Welten herumtollen
kénnen) und ein Biergarten da-
zukommen

Deyhle wird dafiir gefeiert,
daB er den Tourismus belebt und
die Ubemachtungszahlen zum
ersten mal seit Jahrzehnten ge-
steigert hat. Gleichzeitig sorgen
er und 'Wirtschaftsforderer’
Hifele allerdings dafiir, daB die
Hotelkapazititen noch schneller
steigen. Es fragt sich iberhaupt,
ob sich in Stuttgart die Touristen-
stréme, die durch Cats und Phan-
tom der Oper nach Hamburg ge-
kommen sind, wiederholen las-
sen. Denn inzwischen schiefien
die Musicals in Deutschland wie
Pilze aus dem Boden. AuBler den
beiden Hamburger und dem
Stuttgarier Musical gibt es schon
welche in Bochum und Duisburg
(alle fiinf von Devhles Firma

Stella), in Berlin und im
Hamburger Hafen. Drei
weitere sind im Bau oder
konkret geplant: in Stutt-
gart, in Essen und bei
Frankfurt, Damit sind die
Grenzen des laut Stella-
Geschifisfithrer Irmler fi-
nanziell sinnvollen erreicht.
Schon im letzten jahr ging
das Musical Tommy in
Darmstadt bankrott.

Devhle unterscheidet
sich von Robin Hood nicht
nur darin, dab er die Rei-
chen wesentlich zuvorkom-
mender entreichert, sondemn
auch dadurch. dab er das
Geld nicht an die Armen
weiterleitet, sondern fiir
sich behalt. Er ist auf diese
Weise Milliardar geworden.

8teigert Stutigarts Erholungswert natirlich auch ungemein:
Hier ein weiteres nettes Bildchen: die Unftertirkheimer Briicke
iber dem Benzplaiz - keine 200m von 2 8Schulen entfernt.

Nepper,
Schlepper,
Bauern-
finger

Das Video zu
Stuttgart 21

Seit Anfang 1995 lduft auf
einer GroBbildtafel im Haupt-
bahnhof ein Werbefilm zu
Stuttgart 21. In schénen Bil-
dern und Animationen wird
das Stuttgart 21-Konzept dar-
gestellt, der neue Hauptbahn-
hof, mehr und neue Ziige,
gliickliche Menschen und Bau-
stellen, die Absichten der
Stadtplanung.

Diese schénen Bilder konnten
viele Betrachter von Stuttgart 21
begeistern.

Grund genug, diesen Werbe-
{ilm einmal genauer anzusehen.
Der Film ist fir 20 Mark bet der
Bahn zu erwerben, was fiir 7.5
Minuten zwar ein stolzer Prets
aber dennoch lehrreich ist. Denn
was im Hauptbahnhof bei
schlechtem Ton und schwieriger
Konzentration durch die davern-
den Ablenkungen des Bahnhofs-
lebens schwer zu erkennen ist,
wird bei ruhiger Betrachtung
schnell klar: Da stimmt was
nicht,

Neue Linien und
Zeitgewinn

Neue ICE und Interregio Lini-
en, die seit langem geplant sind,
werden einfach dem neuen Bahn-
hof zugeschrieben. Die aus dem
neuen Durchgangsbahnhof "re-
sultierende Zeitersparnis ist be-

Das Umfeld von 8tutigart 21
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trachtlich, von Mannheim nach Ulm beispielsweise reduziert sich
die Reisezeit von 90 auf 60 Minuten, von Ulm zum Flughafen von
90 auf 30 Minuten" (Filmzitat) Die Zeitersparnis wird hier allein
auf den Durchgangsbahnhof zuriickgefiihrt, in Wirklichkeit kostet
dieser in Verbindung mit dem Flughafen-Kopfbahnhof sogar Zeit.
Die Zeitersparnis kommt aus der Neubaustrecke Filder-Ulm.
Verschwiegen wird auch, daB nur jeder vierte ICE am Flughafen
hatlten soll, ein Interregio-Halt ist gar nicht vorgesehen. "Regional-
und Stadtexpresslinien kénnen iiber den (neuen) Hauptbahnhof di-
rekt zum Filderbahnhof Flughafen durchgebunden werden und er-
moglichen Reisezeitverkiirzungen bis 45 Mimuten" (Filmyzitat). Diese
Durchbindung ist auch heute schon moglich, es fihrt sogar alle hal-
be Stunde eine S-Bahn zum Flughafen. Wie da 45 Minuten einge-
spart werden sollen und wo die Verbesserung ist, bleibt unerklirt.

Dafiir wird der Integrale Taktfahrplan (optimale Abstimmmung
der Linien und Verbindungen aufeinander) schnell zur Erfindung
von Stuttgart 21 erklart. Verkehrsexperten haben inzwischen nach-
gewiesen, daB sich dieser leichter im jetzigen Hanptbahnhof umset-
zen 1aBt. Zudem bequemer, weil uns die Rolltreppen und die
"Verteilerebene" erspart bleiben.

Briicken

"Fiir die erforderliche Uberquerung des Korschtals ist eine schian-
ke zweigleisige Briicke vorgeschen, im Stadtgebiet sind mehrere
Neckarbriicken geplant."(Filmzitat) Das Kérschtal ist nur dann ein
Hindernis, wenn man per ICE zum Flughafen will, was an sich schon
nicht nétig ist. Darmm géibe es ebenfalls noch die Moglichkeit einer
Unierquerung des Korschtals, Im Film wird diese Briicke aus der
Entfernung, vollschlank und vor allem mitten in unberithrter Natur
strmaliert. In Wirklichkeit geht die Trasse aber nah an der Uni Hohen-
heim vorbei, was das SchloB Hohenheim in der Bausubstanz be-
droht und die landwirtschafilichen Versuche der Uni wissenschaft-
lich wertlos macht.

Uber den Neckar zeigt der Film eine Briicke in Bad Cannstatt,
die fast gleich aussieht wie die heutige. Nur der schnelle Betrachter
entdeckt, dafl der FuBgingersteg ("Elefantensteg"), der dort heute
noch steht und Bad Cannstatt mit dem Rosensteinpark verbindet,
fur Stuttgart 21 weichen muS. Nicht gezeigt werden Visionen der
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wirklich umstrittenen Neckarbriicken. Wie soll das Briickenbau-
werk iiber Wangen, das Inselbad und den Karl-Benz-Platz in Un-
tertiirkheim aussehen? Natiirlich beschissen, deshalb wird soctwas
ja anch nicht gezeigt. (Einenkleinen Ausschnitt davon gibt es nur
als Bild durch eine schéne Computermontage - links unten).

Die Finanzierung

Die Finanzierung wird als Drittetkuchen von Grundstiickser-
16sen, Einsparungen/Mehreinmahmen der Bahn und 6ffentlichen
Mitteln dargestellt. Auch das erweckt einen vollkommen falschen
Findruck. Die Grundstiickspreise sind ein Unsicherheitsfaktor,
denn niemand weiB, ob sie wirklich das Geld bringen, das Stutt-
gart 21 braucht, oder ob die Stadt Stuttgart die fehlenden Gelder
zuschiefen muB. Deshalb wurde ibr Anteil in der Grafik von der
Halfte auf ein Dritte} gekiirzt. Ebenso wurde der Anteil der 6f-
fentlichen Mittel (die wir Steuerzahler zuschieBen miissen) zu
Kklein dargestellt: ein Drittel statt tiber 45%. Viel zu grof ist dage-
gen der Anteil der Bahn, die Einsparungen bzw. Mehreinnahmen
aus Stuttgart 21: wieder ein Drittel statt weniger als 5%, die die-
ser Posten in Wirklichkeit ausmachen soll. Hier wird uns ein wirt-
schaftlicher Nutzen und Erfolg vorgegaukelt, den es tiberhaupt
nicht gibt.

Griinflichen

"Das sogenannt Griine Ukannin der neu zu gestaltenden Stadt-
landschaft eine qualitative und quantitative Erweiterung erfah-
ren, die umgebenden Parkanlagen werden durch Griinzonen ver-
bunden", verspricht der Film. Fiir diese Verbindung muBten wir
bei der IGA schon bezahlen, die gibt es bereits. Im Filmkommentar
kann man immerhin heraushéren, dafl Stuttgart 21 keinen Gras-
halm Park schaffen wird. Im Bild stellt sich das allerdings voll-
kommen anders dar. Wih-
rend des Kommentars
wachsen die Grinflichen 1 !
ganz enorm, Zum Rosen- DAS ANLEGEN
steinpark und Stadtpark YON PARKS IST
kommen (scheinbar durch VERBOTEN !
Stuttgart 21) plétzlich noch
der Pragfriedhof und sogar
noch Killesberg und und
Villa Berg hinzu. Alles
grunt so griin durch Stutt-
gart 21.

Der Stuttgart 21 Film -
vielleicht sollte man ihn bei Nepper, Schlepper, Bauernfénger fiir
cinen Sonderpreis vorschlagen. Nur ganz am SchluB. da haben
uns die Moglichkeiten von Stuttgart 21 doch noch begeistert:
“Stuttgart 21 steht fiir verkiirzie Reisezeiten durch eine bessere
Verkniipfung und direkten AnschiuB ohne Umsteigen..." alles
klar?

"Ey Scotty, beam uns mal ritber in den ICE Richtung Wolken-
kuckucksheim!" '

'PAE’K VERBor

Nepper, 8chlepper, Bauernféinger
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Warum das Ganze?

8elbstmord oder
Wahnsinn mit
Methode?

Niher be-
trachtet ist
Stuttgart 21
¢ 1 n
‘Wahnsinns-
projekt. Die
Filderplane,
neue Messe,
Grob -
sporthalle,
all die ande-
ren Pline
zeigen aber,
daf dieser
Wahnsinn
offenbar
Methode
haben muf.
Wie kann so
etwas pas-
sieren?

Schon
Mitte der
80er Jahre
wies die
IMU-Studie
der 1G Me-
tall auf die
Krisenanfil-
ligkeit der
Wirtschaft
im Mittleren Neckarraum hin. In
den hier vorherrschenden Wirt-
schafiszweigen, v.a. Auto- und
Zulieferindustrie, Maschinenbau
und Elektrotechnik waren grofie
Uberkapazititen angehiuft wor-
den. Die Wirtschatskrise der 90er
Jahre traf denn auch die Region
besonders hart. In Baden-Wiirt-
temberg, dem Musterlindle der
80er wurden nach Angaben der
JHK seit 1992 etwa ecine
viertelmillion Arbeitsplatze ver-
nichtet, allein in der Region Stutt-
gart 100.000.

Daimler, der Held der 80er, der
damals noch auf dem Weg zum
zukunfisweisenden Technologie-
konzern MTU, Deutsche

Acrospace, Dornier, die AEG
und spiter noch Fokker ver-
schlang, verlegt seinen Firmen-
sitz nach Berlin. AEG und
Fokker sind inzwischen als un-
verdaulich wieder aus dem Kon-
zern ausgeworfen, trotz
Milliardensubventionen sollen
Flugzeugwerke der DASA ge-
schlossen werden, Ebenso krisel-
te der Autozweig, tausende ver-
loren ibre Jobs. Im Mercedes-
Werk Sindelfingen etwa wurde
die Belegschaft von 49.000 auf
36.000 Kollegen reduziert. Neue
Kollegen, die inzwischen wieder
eingestellt wurden, bekamen alle
nur Zeitvertrige. Vorbei die Zett,
wo sich Sindelfingen dank
Daimlers Gewerbesteuer Zebra-
streifen aus Marmor leisten
konnte.

Nach jahrelangem Poker mit
Hewlett-Packard, in dem die
Stadt Stuttgart sogar eine S-Bahn
Station baute und auch sonst al-
len Wiinschen von HP nachkam,
sagte der Computer-Konzern
doch ab und baut sein Werk wo-
anders. Diese Absage war v.a.
psychologisch ein harter Schlag,
symbolisiert sie den Stadtvitern
doch. daB ihre Stadt von der Zu-
kunft abgehéngt wurde.

Von der Krise kalt erwischt lag
Stuttgart durch die Offnung Ost-
europas plotzlich auch noch am
Rand Deutschlands und weit weg
vom Schauplatz traumhfter
Profiterwartungen.

Beim Blittern in Zeitungs-
ausgaben der frithen 90er Jahre,
in den Seiten des
MaganzinWirtschaft der IHK, in
den Diskussionen der Manager
und Politstrategen dieser Zeit
springt die
Orientierungslosigkeit, die Ver-
zweiflung und Depression, was
nur aus der Zukunft ihrer Profite
werden soll, ins Auge.

"Und dann dieser
Befreiungsschlag" !

"Stuttgart hat wieder eine Vi-
sion", "zweite Stadtgriindung”,

"Stuttgart 21 kénnte die Landes-
hauptstadt aus ihrer Gefangen-
schaft im stillen Verkehrswinkel
befreien", "Beispielhafte Per-
spektiven, die weit in das néch-
ste Jahrhundert reichen", "not-
wendig, damit Stuttgart bei der
weiteren europiischen Entwick-
lung nicht in den Verkehrs-
schatten und damit in eine wirt-
schafiliche Randlage abgedringt
wird", "Schliissel und Katalysa-
tor fir eine gute Zukunft", die
Kommentare zur Stuttgart 21
Présentation sind fast schon ek-
statisch.

Stuttgart 21 mub der hiesigen
Wirtschaft wie ein Rettungsan-
ker in finsterer Nacht bei schwer-
ster See erscheinen. Kein Wun-
der, daB atle Hoffmmgen aufeine
gute Zukunft mit diesem Kom-
plex verkniipft werden. Kein
Wunder, daB Kritik an Stuttgart
21 und den anderen Grofprojek-
ten fast wie Landesverrat behan-
delt wird und Stuttgart 21 wie
eine Dampfwalze alle Einwinde
von Experten und besorgten Biir-
gemn niederwalzt.

Die Strategen unserer Wirt-
schaft haben schon lange den
Gedanken aufgegeben, daB auf
dem traditionellen Weg, mit der
Herstellung und dem Verkauf
von Waren noch Gewinne zu er-
zielen sind. Der Daimler-Kon-
zern wird nicht erst seit gestern
als Grofbank mit angeschlosse-
ner Autowerkstatt bezeichnet.
Warum soll jetzt nicht auch die
Bahn zum Immobilien-
spekulanten mit Zubringerdienst
zu den Grundstiicken werden
kénnen.
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Die privatisierte Bahn: Richtung notwendig. Aber der erste Neubau in Nord-Siid-Richtung
® : war die Neubaustrecke Fulda-Wiirzburg, erdffnet zum Sommerfahr-
M "I' plan 1988. Die Bahn muBte die Beseitigung ihrer Kriegsschaden selbst

finanzieren. Von der Wahrangsreform bis 1957 muBte sie 1,76 Mil-
s ) o ° liarden DM betriebsfremde Versorgungslasten bezahlen. Die Bahn
H OOhS{ gesch“"nd'gker" mufte sich verschulden und noch zusitzlich Zinszahlungen aufbrin-

gen

in die Kata-
strophe

Der Ruin der Bahn

Vor einigen Jahrzehmten war die
Bahn das wichtigste Transportmittel,
sowohl fiir Menschen als auch fiir
Giter. Seit etwa den Sechziger Jah-
ren ging es mit der Bahn immer wei-
ter bergab, bis sich schlieBlich 1993
fast alle Parteien einig waren, daB nur
eine Privatisierung die Bahn vor dem
volligen Zusammenbruch retten kon-
ne. Nicht mal die PDS stimmite ge-
schlossen dagegen, bei den Biindnis-
griinen stimmte die Hilfte zu, die
Halfte enthielt sich, bei der CDU gab
es eine, bei der SPD zwel Neinstim-
men.

Tatséchlich war der Ruinder Bahn
keine notwendige Entwickhmg, son-
dem wurde genau von den Polittkern
und Wirtschafisinteressen produziert,
die dann die Privatisierung zur einzi-
gen Rettung erklirten. Vor allem vier
Mechanismen haben den Ruin her-
beigefithrt.

Der erste dieser Sargnigel
war die Ausblutung der Bahn. Nach
dem Krieg wiire eine Modernisierung
und ein Ausbau des Eisenbahnwesens
erforderlich gewesen. Durch zwei
Weltkriege und dic Reparationszah-
hmgen nach dem Ersten Weltkrieg
waren Investitionen in die Eisenbahn
jahrzehntelang vemachiaBigt worden.
Der Staat hatte die Bahn wirtschaft-
lich ausgepliindert und fiir seine mi-
litdrischen Interessen eingesetzt.
Auch deshalb verliefen 1945 die
wichtigsten Eisenbahnlinien in Ost-
West-Richtung. Nach der deutschen
Teilung waren Bahnen in Nord-Siid-
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Das Schienennetz umfaBte im Westen 1950 36.608 km, von denen
30.000 fiir den Personenverkehr genutzt wurden. 1993 waren davon
noch 26.391 km ibrig, von denen 20.801 km fiir den Personenver-
kehr genutzt wirde. Das entspricht einem Riickgang um 27.9% bzw.
30,7%. Das Personal wurde von 516.000 1958 auf 227.600 1993
reduziert. Allein 1982-1993 wurde die Zahl der Triebfahrzeuge um
13,7%, die Zahl der Personenwagen um 29,2%, die Zahl der Giiter-
wagen um 42,2% reduziert. In der DDR ging die Entwicklung in die
gleiche Richtung, nur etwas langsamer. Dafiir kam es ab 1989 kniip-
peldick. Die Zahl der Triebfahrzeuge sank von 1989 bis 1993 um

16,7%, die der Personenwagen um 26, 1%, die der Giiterwagen sogar
um 56%. Das Personal wurde von 267.600 auf 148.200 (also um
44,6%) reduzert.

Der zweite Sargnagel war die Forderung des StraBlenver-
kehrs. Seit 1950 wurden 150.000 km StraBen neugebaut, aber nur
1000 km Schienenstrecken (einschlieBlich S-Bahnen). Das fuhrte zu
einer Verlagerung des Verkehrs von der Schiene auf die StraBe. Der
Anteil der Schiene am Personentransport sank 1950-1980 von 38%
auf 6,5%, der des Autos stieg von 33% auf 79%, der Anteil der Schiene
am Giterfernverkehr fiel von 62% auf 31%, der der Strafe stieg von
11 auf 38%. Gleichzeitig sank die Kostendeckung der Bahn von 95%
auf 37%. Diese Entwicklung niitzte zunichst der Autoindustrie samt
threr Anhéngsel. Tatséichlich gehdren Mineralol- und Autoindustrie
zu den einfluBreichsten Wirtschafiszweigen weltweit. Ihre Macht trug
wesentlich zur Durchsetzung der "Autogesellschaft" in der USA und
der BRD bei.

Aber die Konkurrenz der Verkehrstriger niitzte auch den Unter-
nehmern insgesamt. Der Elbe-Seiten-Kanal ist ein anschauliches Bei-
spiel daftir. Fiir 1,3 Milliarden DM Steuergelder wurde ein Kanal von
Hamburg nach Salzgitter gebaut. Er wird kaum genutzt, aber durch
ihn konnte die Salzgitter AG die Bundesbahn zwingen, die Tarife fiir

den Erztransport zu senken, indem sie drohte, sonst von der Bahn
auf den Kanal umzusteigen. Der Staat gibt tiber eine Milliarde aus,
damit ein staatseigener Stahlkonzem die staatseigene Bahn erpres-
sen kann! Dieses Beispiel zeigt aber, warum CDU- und FDP-Poli-
tiker fiir den Wettbewerb der Verkehrstriger schwérmen. Denn
normalerweise sind die Unternehmen, die von ihm profitieren, Pri-
vatunternehmen. Die Konkurrenz zwingt die Verkehrstriger, Wa-
ren weit unter den Kosten zu transporticren. Dadurch steigen die
Profite der Unternehmer. Die Defizite diirfen wir mit unseren Steu-
ergeldern ausgleichen, indem die Kosten fiir den Bau von Kanilen,
StraBen oder Bahnlinien nur zu einem Bruchteil in die Preise ein-
gehen, Die Unternehmer haben niedrigere Transportkosten und
damit hohere Profite, wir haben héhere Fahrpreise und die Bahn
hat trotzdem einen wachsenden Schuldenberg.

Der dritte Sargnagel der Bahn war die Zinsschraube. Die
finanzielle Belastung der Bahn und die staatliche Subventionie-
rung von StraBe und Binnenschiffahrt fithrte seit Mitte der 60er
Jahre zuregelmiBigen Defiziten bei der Bahn. Die Schulden wuch-
sen langsam aber sicher. Seit Mitte der Siebziger Jahre muBte die
Bahn nicht mehr in erster Linie Schulden aufnchmen, weil in ihrem
Betrieb ein Defizit entsteht, sondern weil sie fiir die Schulden der
vergangenen Jahre Zinsen zahlen mufite. Die Zinszahlungen be-
trugen schon 1976-1980 iiber 11 Milliarden Mark, von denen die
Bahn weniger als 5 Milliarden vom Bund als Zinsausgleich-
zahlungen ersetzt bekam. Jahrzehntelang waren die staatlichen Ein-
nahmen durch Mineralol- und KFZ-Steuver viel geringer als die staat-
lichen Ausgaben fiir Straienwesen, Verkehrspolizei etc. Wenn der
Staat fiir den StraBenbau dieselibe rechtliche Konstruktion (Sonder-
vermégen) wie fiir die Bahn gewihit hitte, dann hitte dieser Staats-
betrieb von Anfang an riesige Schulden gehabt und wire nach kur-
zer Zeit nicht mehr mit StraBenbau, sondemn nur noch mit Zins-
zahlungen befaBt gewesen.
Selbst wenn man die ersten
Jahre wegldBt und Bahn und
StraBenverkehr 1965 zu glei-
chen Bedingungen hitte starten
lassen, wire das Defizit der
Strale bis 1984 um 81% ho-
her gewesen. Da die Bahn nie
gleiche Chancen erhielt, bekam
sie statt dem StraBenverkehr
das Image des Steuergelder ver-
schlingenden Monstrums und
Autofahrer bilden sich in chrli-
cher Entriistung ein, sie witrden
mit ihren Steuergeldern eine
unwirtschaftliche Bahn sub-
ventionieren.

Tatséchlich schneidet nach
ciner jahrzehntelangen Politik,
die den StraBenverkehr wirt-
schaftlicher und die Bahn un-
wirtschaftlicher gemacht hat,
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diec Bahn immer noch um Lingen besser ab, wenn man die gesamten
volkswirtschaftlichen Kosten beriicksichtigt. Peter Bickel und Rainer
Friedrich vom Institut fiir Energiewirtschaft und Rationelle Energie-
anwendung der Uni Stuttgart haben vor zwei Jahren versucht, diese
Kosten zu beziffern. Es ist natirlich schwierig und in vielen Berei-
chen unméglich, diese Kosten in Mark und Pfennig anzugeben. Trotz
dieser Einschrankung sind die Zahlen interessant. Danach verursacht
der StraBenverkehr Schiiden von 21,5 bis 69 Milliarden DM, der Schie-
nenverkehr nur zwischen 600 Millionen und 5,4 Milliarden DM. Die
groften Batzen beim StraBenverkehr sind Unfille (16,1-36,5 Milli-
arden DM; Bahn: 0,4-1,12 Milliarden), Luftschadstoffe (3,1-12,8 Mil-
harden, Bahn 60-210 Millionen, dabei konnten CO,, Ozon, Benzol
und Ruf nicht beriicksichtigt werden) und Larm (1-18 Milliarden:
Bahn: 0,13-4 Milliarden). Bei der Wasserbelastung sind noch weite-
re Schiiden im Milliardenh¢he durch den StraBenverkehr méglich.

Der vierte Sargnagel der Bahn war der Aufbau des Hochge-
schwindigkeitsnetzes. Da der ICE bei der Begriindung von Stuttgart
21 eine entscheidende Rolle spielt, gehen wir auf diesen Punkt etwas

ausfiihrlicher emn.
Massentransportmitiel oder

Bonzenschieuder?

Die Eisenbabn machte im letzten Jahrhundert der Masse der Be-
volkerung das Reisen moglich. Das Reisen in Kutschen vorher war
mur fiir die Oberschicht bezahlbar gewesen. Aber die birgerlichen
Betreiber der Eisenbahnen sorgrten dafiir, daB die geselischaftlichen
Klassen getrennt blieben, indem sie in der Bahn verschiedene Klas-
sen einflihrten. Zusitzlich gab es Zige, die nur die erste Klasse hat-
ten. An dieser Politik wurde weder durch die Verstaatlichung der Bahn
noch durch die Demokratisierung des Staates etwas gedndert. Die Klas-
sengesellschaft ist geblieben, in der Gesellschaft und in der Eisen-
bahn. Als der Intercity 1971 eingefithrt wurde, hatie er nur eine erste
Klasse, erst 1979 mubte die zweite Klasse eingefiihrt werden, weil
die Verluste zu groB waren. Aber bald darauf wurde mit dem ICE
eine neue "Bonzenschleuder” eingefiihrt.

In vielen Lindern wurden viel frither Hochgeschwindigkeitsziige
eingefiihrt, der japanische
Shinkansen-Tokaido-
Express 1964, der briti-
sche HST 1975, der fran-
z6sische TGV 1981 etc.
Trotzdem wurde in
Deutschiand ein eigener
Hochgeschwidigkeitszug
entwickelt, der mcht ein-
mal in anderen européi-
schen Lindern fahren
kann (Tunnelprofile,
Stromspanmungen passen
nicht).

Warum? Er bringt
GroBkonzernen wie Sie-
mens und AEG Gewinne.
In den letzten Jahren kam
‘es im Schienenfahrzeug-
bau zu einem gewaltigen
Konzentrationsprozef3. In
den 70er Jahren begann
der TGV-Hersteller
Alsthom in Frankreich,
der selbst zum Alcatel-
Konzem (weltweit -noch-
200.000 Beschéftigte, in
Deutschland u.a. SEL) ge-
hért. In Deutschland hat-
ten AEG, ABB und Sie-
mens 1992-1994 einen
Marktanteil von 100% bei
E-Loks , 77% bei Fern-
ziigen, 69% bei E-Trieb-
wagen, 72% bei D-Trieb-
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wagen, 85% bei Strafienbahnen, 83% bei U-Bahnen. 1995 legten AEG
und ABB ihren Schienenfahrzeugbau zur ABB Daimler-Benz
Transportation zusammen. Damit ist der Autokonzem Daimier ne-
benbei noch der grofte Schienenfahrzeugbauer der Welt. Damit die
freie Konkurrenz nicht ausufert, haben AEG, ABB und Siemens beim
ICE zusammengearbeitet. Siemens hat fiir die néichste Generation von
Hochgeschwindigkeitsziigen die Kooperation mit Alsthom angekin-
digt. Diese Konzerne machen sich Hoffmmgen, in China, Siidostasi-
en und Lateinamerika Hochgeschwindigkeitseisenbabnnetze aufzu-
bauen. Der ICE in Deutschland ist fiir sic auch eine Vorfithrbahn, um
den Export zu erleichtern.

Ein vollbesetzter ICE wiegt 1,2 Tonnen pro beforderter Person, im
ersten Jahr war er zu 54% ausgelastet, macht etwa 2.2 t pro Person.
Mit'dem ICE hat es Industrie geschaffi, einen Zug zu bauen, der ge-
nauso umweltschidlich ist wie das Auto. Der Vorteil der hohen Ge-
schwindigkeiten fiir die Reisenden ist begrenzt. Je groBer die Ge-
schwindigkeit. desto groBer sinnvolle Abstinde zwischen Bahnho-
fen, desto linger die Reise von der Haustiir zum Bahnhof und vom
Bahnhof zur Haustitr, die wichtiger ist als die Zeit Bahnhof-Bahnhof.

Die erste Neubaustrecke fiar den ICE war die Trasse Hanmover-
Wiirzburg. Sie verduft zu 34% in Tunneln, zu 12% auf Briicken und
zu 30% in Einschnitten, was nur zum Teil auf die Mittelgebirgsiand-
schaft zuriickzufiihren ist. Der Schienenkilometer kostete 31 Millio-
nen DM. Das Deutsche Institut fiir Wirtschaftforschung (DIW) rech-
net durch den Aus- und Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecken
mit einer Steigenmg des Geschiifts- und Dienstreiseverkehrs von 14
auf 17,6 Millionen Fahrten. Das entspricht 0,3% des Gesamtaufkom-
mens. 1991 erwirtschafiete die Bahn nur 340 Millionen DM von ih-
rem Umsatz von 5,7 Milhiarden im Geschiifisreisebereich.

Dagegen gingen von den DB-Schulden von 47 Milliarden DM
Anfang 1991 20 Milliarden auf die Hochgeschwindigkeitisstrecken.
Der BUND éuBerte den Verdacht, daB dadurch GroBibaufirmen Nach-
folgeprojekte fiir Rhein-Main-Donau-Kanal, Flughafen Miinchen II
etc. gesichert werden soflen.

Eine deutliche Geschwindigkeitssteigerung (um 15-30% gegeniiber
dem IC) lieBe sich viel billiger erreichen. Em Grund fiir die Langsam-
keit normaler Ziige ist, daB sie oft in Kurven bremsen miissen, um
nicht aus der Kurve zu fhegen. Ziige mit "gleisbogenunabhingiger
Wagenkastensteuerung” kénnen das vermeiden, weil sie sichdtmlich
wie ein Motorrad in die Kurve legen konnen. Nach diesem Prinzip
arbeiten der spanische Talgo Pendular und der italienische Pendolino.
1988 erprobte ihn der damalige Verkehrsminister Warnke mit 160
km/h im engen Altmihital, war beeindruckt und erklirte ihn - zur
"Zukunft der Bahn im lindlichen Raum im Jahr", statt zur 6kono-
misch und kologisch sinnvollsten Altemative zu ICE, Autobahn-
raserei und Inladsfliigen so schnell wiec moglich. Die Bahn hat 1990/
91 fur 2 Milliarden DM 25 ICE-Germituren gelavft. Firr das Geld
hiatten sie mehr als zehnmal so viele Talgo oder Pendolino kaufen und
ein entsrechen groferes Netz damit abdecken konnen,

Bahnprivatisierung
Durch die Hochgeschwindigkeitsstrecken hat die Verschuldung der

Bahn ein atemberanbendes Tem-
po bekommen. Die Schulden der
DDR-Bahn (DR) waren demge-
geniiber eher "Peanuts”. 1993
machten beide Babnen Verluste
von 16 Milliarden DM, ihre Ver-
schuldung betrug 67 Milliarden
DM. Ohne Anderungen wire die -
Verschuldung auf 124 Milliar-
den DM 1996 und 380 Milliar-
den DM 2003 ansteigen. Schon

([

allein die Zinsen machten 6 Mil- . -

liarden DM 1993 aus und wiren . 4o o .

1996 auf 10 Millarden gestic- 2 £ TVATiS16r0r b der
gen, Die Befreiung der Bahn von Arpeit:
Schulden und Alttasten warnot-  Reinbeilen,

wendig. Die Kohlregierung

mcinte aber, da das mit dor Unm Aussaugen, den Rest
wandlung der Bahn in eine Ak-  @Usbluten lassen.
tiengesellschaft verbunden wer-

den miisse, obwohl sie seiber zugab, daf drei Viertel der Kostenein-
sparung der Bahn durch die Entschuldung erreicht werde -die Kosten
fallen damm amtiirlich woanders an, beim Bundeseisenbahmvermogen.
Auch die Kosteneinsparung durch die Privatisierung ist zum GroBteil
nur Verschiebung der Kosten in andere Topfe. Bisher muBte die Bahn
ihren ehemaligen Beamten Pensionen zahlen, und da sie frither viel
mehr Beschiftigte hatte, gibt es viele ehemalige Bahnbeamte. Jetzt
muB sie nur noch Arbeitgeberbeitriige fiir die Rentenversicherung fiir
ihre verblicbenen Beschaftigten zahlen. Auch der Personalabbau bei
der Bahn (1993 noch 375.800 in Ost und West, 2000 will Diirr nur
noch 250.000 haben) spart dort natiirlich Kosten. Die Kosten fiirmehr
Arbeitslosengeld, Sozialhilfe etc. fallen anderswo an.

Das Argument, daB ein Staatsbetrieb ineffizient sein miisse, ist
Unsinn, die Bahn in der ersten Hilfte dieses Jahrhunderts beweist das
Gegenteil. Seit 1994 kénnen auf dem Schienennetz der Bahn andere
Anbieter Ziige betreiben, aber der versprochene Andrang ist ausge-
blieben. Letztes Jahr senkte dic Bahn AG ihre Tarife um 9%, um
Nutzer anzulocken. Geschiifistiichtig war die Bahn nur dabei, die
Grundstiicke, die nach dem Bahnreformgesetz dem Bundeseisenbahn-
vermégen gehoren, fiir sich zu behalten. Solche Grundstircke spielen
auch bei der Finanzierung von Stuttgart 21 eine Rolle.

Seit der Privatisierung nuiissen Bund, Linder und Gemeinden zah-
len, wenn sie wollen, daB die Bahn Strecken baut oder betreibt. Wenn
die Bahn das von sich aus macht, weil sie das betriebswirtschaftlich
fiir sinnvoll hilt, erhilt sie fiir den Streckenausbau zinslose Darlehen.
Diese Regelung wird dazu fithren, dal betriebswirtschaftlich nicht
rentable Strecken stillgelept werden (seit der Bahnreform sind schon
wieder 543 km weggefallen, in Brandenburg, Thiirngen und Meck-
lenburg-Vorpommem weitere 314 km Stillegung geplant) oder die
Steuerzahler fiir ihren Betrieb zur Kasse gebeten werden. Wenn auf
diese Weise die Bahn rentabel gemacht ist, soll sie nach und nach
privatisiert werden, damit die Gewinne denen in die Tasche flieBen,
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die jetzt schon mehr als ge-
nughaben. Ubrig wird auf der
einen Seite ein Hochge-
schwindigkeitsnetz, auf der
anderen Seite eine teure,
unattraktive Schrumpfbahn
bleiben fiir alle, die sich kein
Auto leisten kénnen.
Schonder Aufschwimg der
80er Jahre war gekennzeich-
net von Spekulation, Unter-
nehmenskiufen, Fusionen
und anschlieBendem Aus-
speien nicht profitabler Be-
reiche samt den dort Beschiif-
tigten und oft noch einigen
Beschiftigten mehr, Die
hauptsichliche Steigerung
der Gewirne wurde durch Er-
héhung des Arbeitsdrucks
und Lohnsenkungen erreicht.
Die Lohnqoute, d.h. der An-
teil der Lohne am Umsaiz der
Konzeme, ist heute so nied-
rig wie seit den 60er Jabren
nicht mehr. Wenn investiert
wird, dann aumeist zur Ratio-
nalisierung, das heifit zum
Arbeitsplatzabbau, zur Ko-
stensenkung und nicht zur
Ausweitung der Produktion.

Fiir die 90er Jahre gehoren
zu den Zauberformeln der
Wirtschafisentwickhmg die
"Standortfrage”, der Kampf
um eine gute Position in der
internationalen Arbeitstei-
lung, die Konkurrenz der
Konsumzentren, das optima-
le Abzocken offentlicher Mit-
tel.

In diesem Zusammenhang
ist Stuttgart 21 zu schen. So
wird erst verstéindlich, warum
das Projekt um jeden Preis
durchgezogen werden soll.
Und so wird die Begeisterung
der Wirtschafi und shrer Ver-
treter in der Politik fiir Stutt-
gart 21 und seine Neben-
projekte nachvolizicbar.

Konkurrenzkampf
der Stidte

Wenn man Wirtschafts-
vertreter reden hort, kann man
manchmal denken, es handle sich
um Kriegsberichterstatter. "Die
Konkurrenz schlaft nicht, auch
das darf nie vergessen werden.
Hamburg schiebt sichnach vorn,
Koln ristet gezielt auf, Leipzig
kommt mit Elan..." (IHK-Prési-
dent Stihl in MW 2/95, S. 14)
Auch bei Stuttgart 21 und den
damit im Zusammenhang ste-
henden anderen Projekten, ist der
Konkurrenzkampf ein zentrales
Argument. Auch andere Stidte

‘Die Konkurrenz
schléft nicht, auch
das darf nie
vergessen werden.
Hamburg schiebt
sich nach vorn, Koln
riigtet gezielf auf,
Leipzig kommt mit
Elan...”

IHK-Préisident 8fihl

Stoppt Stutigart 21.

planen schonihre Versionenvon
Stuttgart 21. Deyhle wird zum
Volksheld erklart, weil er nicht
nach Miinchen gegangen ist. Die
2. Messe mubl her, weil Min-
chen, Niimberg, Leipzig, Berlin
und Hamnover auch Messeaus-
und Neubauten planen.

Seitdem die Region Stuttgart
von der Rezession 1993 beson-
ders stark getroffen wurde,
wichst die Sorge, daB die Auto-
und Maschinenbauindustrie ei-
nes Tages so wie Kohle, Stahl,
Schiffbau in den letzten Jahr-
zehnten absterben konnten und
die ganze Region mitreifit. Was
vor kurzem noch als Stérke galt,
wird jetzt zum Riickstand im
Dienstleistungsbereich erklért,
der dringend aufgeholt werden
miisse. Aber wic?

Da Stuttgart em traditionsrei-
cher Verlagsstandort ist und im
Bereich der Neuen Medien und
Kommunikatienstechnologien
sagenhafte Wachstumsraten pro-
phezeit werden (von denselben
Leuten, die auch in der Luft- und
Raumfahrtindustric  grofe
‘Wachstumsraten prophezeit ha-
ben, was fir dieum ihre Arbeits-
plitze bangenden DASA-Be-
schéftigten kein Trost sein diirf-
te), begeistern sich die selbster-
nannten Wirtschaftsstrategen
von der IHK bis Ex-Wirtschafts-
minister Spdri fiir den Medien-
standort Stuttgart. Sie sind sich
nur nicht ganz einig, wie das ge-
hen soll. Spéri hielt den Medien-
standort Stuttgart fir eine Art
Zauberstab, um aus der Wirt-
schaftskrise herauszukommen.
Mit seinem Multimedia-Pilot-
projekt wollte er den Mercedes-
Benz der Nachrichtentechnik er-
finden. IHK-Chef Stihl daz:
"Wir erleben aber auch
unprofessionelle Uberschéitzun-
gen, etwa des Media-Forums in
Stuttgart oder des Multimedia-
Pilotprojekts, das schon struktu-
rell keinen Medienstandort
schaffen kann wund durch mehr-
fache Verzogerungen die Lan-

despolitik in MiBkredit bringt.”
(MW 2/96, S. 12) Die Unterneh-
mer selbst haben andere Vorstel-
lungen: "als Medienpolitik ver-
kieidete Standortpolitik" ist ein
Hebel, emne noch unternehmer-
freundlichere Politik zu erzwin-
gen.

"Jene Standorte machen das
Rennen, fiir die anspruchsvolle,
kontakt- und kommunikations-
freudige Medienleute (mit ihren
Familien) problemlos zu gewin-
nen sind" (MW 9/93, S. 14, 16).
Dazu muB ein fiir sie attraktives
Kultur-, Freizeit-, Einkaufsange-
bot her - "Kulturmeile", Musical
Hall, "Erlebniseinkaufen",
Deyvhle-City, Messen, Sport-
GroBveranstaltmgen. AuBerdem
eine gute Verkehrsanbindung
(Flughafen, ICE etc.), Mobilitét
und Kommuikation sind Zauber-
worte fiir neuen Aufschwung.
Wer In sein will, muB schon mal
zum Shopping nach Hamburg
oder London, und die Freunde.
machen schon mal einen Tages-
ausflug auf die Filder, schauen
sich MiB Saigon an, planschen in
Stutenmilch und lassen dort
tiberall und im Spielcasino ein
Paar Scheme liegen.

Eine weitere wichtige Schiacht
in diesem Standortkrieg der Stéid-
te ist die Konkurrenz um finan-
zielle Mittel: Die eigenen finan-
ziellen Mittel der Kommunen
sind relativ begrenzt. Siekonnen
zwar die Hebesitze fur Gewer-
be- oder Grundsteuer anheben,
aber angesichts der Moglichkei-
ten der Unternehmen, ihre Ge-
winne zu verschleiern und in den
Bilanzen zu verstecken. ist das
nicht viel mehr als Tropfen auf
den heiBen Stein.

Die Gewerbesteuercinnahmen
Stuttgarts betrugen 1985 6514
Millionen DM, fiir 1995 waren
583 Millionen vorgesehen. Da
die wirtschaftliche Entwicklang
schlechter als erwartet war, kam
am Ende sogar noch weniger
rein, [n diesen zehn Jahren ist der
Hebesatz der Gewerbesteuver in

Warum das Ganze?
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Stuttgart immerhin von 380%
auf 445% gestiegen. Wenn die
hiufig diskutierte Abschaffung
der Gewerbekapitalsteuer Wirk-
lichkeit wiirde, wiren die kom-
munalen Spielrdume noch gerin-
ger. Das soll nicht heifien, daB
Kommumen nmichts tun kénnten.
Die Erhéhung der Grundsteuer-
hebesitze von 250% auf 470%
hat zu einer massiven Steigerung
der Grundsteuereinnahmen
(1985 88,6 Millionen, Planan-
satz 1995 204.4 Millionen) ge-
fithrt. Fir die Einwohner Stutt-
garts allerdings auch zu gestie-
genen Mietnebenkosten.

Geld ist fur Kommmumnalpoliti-
kernatiirtich leichter zu beschaf-
fen, wenn Bund oder Land in ih-
rer Kommune gréBere Geldsum-
men ausgeben wollen. Motto:
besser bel uns Milliarden fiir
sinnlose Prestigeprojekte ausge-
ben als nebenan das Geld fiir eine
Verbesserung des 6ffentlichen
Nahverkehrs oder Kindergarten-
plitze zu verwenden. Deshalb
kimpfen Kommumen miteinan-
der um einen méglichst groflen
Anteil am Kuchen, statt gemein-
sam dafir zu kdmpfen, daB et-
was nahrhafteres gebacken wird.
Und so wird jedes unsinnige Pro-
Jjekt damit gerechtfertigt, daB der
Bund oder das Land soundsoviel
Prozent der Kosten iibernimmt,
wihrend man etwas Verniinfi-
geres alleine zahlen miiBte.

Bei dieser Einstellung ist es
kem Wunder, daB im Stuttgarter
Gemeinderat eine Art religidse
Verziickung ausgebrochen ist,
als die Bahn ankiindigte, in Stutt-
gart ein Fiinfmilliardenprojekt
machen zu wollen. Da heifit es
schnell zugreifen, so eine Chan-
ce bietet sich so schnell nicht
wieder. Da braucht man nicht zu
fragen, ob das sinnvoll ist. Bei
funf Milliarden muB was héingen-
bleiben, als Profite fiir die 6rtli-
che Wirtschaft, als Arbeitsplit-
ze etc. Zweifel an Sinn und
Machbarkeit miissen schéngere-
det und schongerechnet werden.

Man konnte vielleicht argu-
mentieren, es passe nicht ganz zn
dem Weltstadt-Image, das sich
Stuttgart gerade auf Teufel-
komm-raus zulegen mochte,
wemn s Politik auf dem Niveau
Hinterkrihwinkel-gegen-
Vorderkrihwinkel betreibt, aber
solange Stadte sich dieser
Standortlogik unterwerfen. ha-
ben sie keine andere Wahl,

Wie bei richti-
genKriegen gibtes
auch hier einen
Riistungswettiauf,
nur daB keine Ra-
keten gebaut wer-
den, sondern Ho-
tels, Messen, Mu-
sical Halls, Grof3-
sporthallen etc.
Wie in richtigen
Kriegen, stellt das
eine ungeheure
Verschwendung
Sffentlicher Mittel
dar. Aber anders
als in richtigen
Kriegen kommen
diese Waffen tat-
sdchlich auch alle
zum Einsatz - und
dann wird offen-
sichtlich werden,
daB} in allen diesen
Bereichen riesige
Uberkapazititen
entstechen. ‘

Die Projekte werden damit be-
griindet, daB die Konkurrenz
nicht schldft. Aber sobald sie
dann geplant werden, wird plétz-
lich so getan, als ob die Konkur-
renz schiiaft und das, was man da
baut, auch in ein paar Jahren
noch ganz furchtbar emmaligund
attraktiv sein werde. Das wird
tiber kurz oder lang dazu fithren,
daB die Freizeit- und Erlebnis-
centren, Messen etc. verheerend
niedrige Auslashgsgrade haben
und Verluste einfahren. Bei den
Hotels hat 'Wirtschaftsforderer’
Hifele schon einen Auslastungs-
grad von 37% produzert, was
bereits zu Aufgaben (z.B. hat

Unser Bild: Der
Nachfolger Rommels
von der 8PCDU bei
der Arbeit -
SBfutigart ristet auf.

Schwaben Briu das 1990 erst
fertiggestellte Hotel Fontana am
Vaihinger Bahnhof abgepeben)
und Preisstiirzen gefiihrt hat.
Dennoch siedelt Hafele weiterhin
neue Hotels an.

Der Wettlauf um Investoren
fiihrt zu ahnlichen Uberkapazi-
titen bei Gewerbegebieten -
Neue City von Stuttgart 21, City
Prag, Filderkonzept, der
bestehende Leerstand
an Birofldchen, Fertig
erschlossene Gewerbe-
gebiete stehen danm ent-
weder leer oder werden
verschleudert. Konkur-
renz ist immer mit Uber-
produktion verbunden.
Die Konkurrenz der
Stadte duBert sich in
Uberproduktion von In-
frastruktur, die es den
Unternehmen ermég-
licht, Infrastruktur weit
unter ihren Erstellungs-
kosten zu nutzen. Selbst
wenn die Region Stutt-
gart im Konkurrenz-
kampf gut abschneiden
oder gar strahlender Sie-
ger werden wiirde, die
arbeitende Bevélkerung
hier wiirde verlieren.

Nebenbei stellt sich
die Frage, ob die Nach-
frage nach Musical
Halls, Messenund ICEs
in zehn oder zwanzig Jahren
itberhaupt noch auf dem heuti-
gen Stand sein wird. Wenn mit
den diversen Ankiindigungen der
Unternehmen, ihre Verwaltumgs-
hierarchien auszudimnen (Lean
Management), ermnst gemacht
wird, schmilzt dann nicht die
Schicht der Kunden fiir Luxus-
konsum ziemlich zusammen?
‘Wenn die neuen Medien wirklich
kommen, mit Videokonferenzen
und Teleshopping, wie viele Ge-
schiiftsreisende werden dann
noch die ICEs und Flugzeuge be-
volkern? Gehéren dann nicht
vielleicht Messen der Vergan-

genheit an?
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UMKEHR STUTTGART

Fiir ein besseres

Stutigart 21

Die Kritikerinnen
melden sich hoflich
zu Wort.
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Umkehr Stuttgart ist ein
Biindnis aus 7 Umwelt- und
Verkehrsverbinden zum The-
menbereich UMwelt und
VerKEHR in der Region, beste-
hend aus PRO BAHN, Verkehrs-
club Deutschland (VCD), Bund
fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland (BUND), Landes-

naturschutzverband (LNV),
Naturschutzbund Deutschland
(NABU), Naturfreunde in Wiirt-
temberg und dem Allgemeinen
Deutschen Fahrradclub (ADFC).

Nach der Veroffentlichung der

Stoppt Stutigart 21.

Machbarkeitsstudie im Frithjahr

1995 griindeten Fachleute der
einzelnen Verbinde den Arbeits-
kreis zu Stuttgart 21, um sich
gezielt mit den Hintergriinden
und Planungen des Projektes zu
beschiftigen. "Dabei ging es
nicht darum", so Umkehr - Spre-
cher Klaus Wizemann, "Stuttgart
21 prinzipiell abzulehnen.” Ziel
des Arbeitskreises war vielmehr,
Stuttgart 21 auf Grundlage der
bestehenden offiziellen Planung
zu verbessern und weiterzuent-
wickeln. Die Ergebnisse dieser
Untersuchung sind vor kurzem in
einer 30-seitigen Studie verdf-
fentlicht worden.

Zunéichst wird dann das bis-
herige Konzept von Stuttgart 21
kritisiert. Dabet wird detailliert
auf samtliche bahnbetriebliche,
Skologische, stidtebauliche und
finanzielle Aspekte eingegangen.
So hat Umkehr Stuttgart heraus-
gefunden, daB die durch Stuttgart
21 freiwerdenden Grundstiicke
im Prinzip nicht mehr bahn-
notwendig sind und damit gar
nicht der Bahn AG gehoren.

AbschiieBend werden die vom
Arbeitskreis entwickelten Alter-
nativen LEAN und KOMBI vor-
gestellt.

Beide Alternativen bestehen
aus Grundstufen, die bei glei-
chem Betriebsplan einen direk-
ten Vergleich mit Stuttgart 21
zulassen. sowie aus einer ‘Aus-
baustufe fiir weitere Verbesse-
rungen je nach verkehrlichem

Bedarf. Der Einfachheit halber
werden im folgenden nur die
Grundstufen erliutert. Aus-
gangslage beider Gnndstufen ist
hierbei die Anbindung an die von
der Bahn AG geplanten
Schnellbahntrasse Stuttgart -
Ulm mit Neckartalbahnhof in
Wendlingen sowie die Einfiih-
rung des Integralen Takt-
fahrplans 1998. Beim Integralen
Taktfahrplan (ITF) treffen sich
innerhalb von wenigen Minuten
mgolichst viele Ziige, um An-
schiiisse unteremender herzustel-
len und so optimale Verbindun-
gen zu schaffen.

Stutigart 21 Lean

Stuttgart 21 Lean sieht vor,

den Kopfbahnhof mit seinen 16
Gleisen beizubehalten und zu
modernisieren. Durch zusatzli-
che Weichenverbindungen und
signaltechnische Aufriistung
kénnen die momentanen
Kapazititsengpisse in den Zu-
und Ablaufstrecken des Bahn-
hofs beseitigt werden. Damit
werden gleichzeitig die Voraus-
setzungen fiir den Integralen
Taktfahrplan und den Einsatz
weiterer Ziige im Regional- und
Femnverkehr geschaffen. Der Ab-
stellbahnhof soll an seinem bis-
herigen Standort beibehalten
werden. Somit kann der Bahnhot
in Untertiirkheim als

Guterumschlagplatz fiir den
Necktalbereich ausgebaut wer-
den. Stuttgart 21 briuchte diese
Fliche fiir den Abstellbabnhof.
Statt dem Bau eines kostspieli-

Fiir ein besseres Sfutigart 21
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gen ICE-Kopfbahnhofs am Flug-
hafen wird bei Stuttgart 21 Lean
der bestehende S-Bahnhof ledig-
lich eingleisig angebunden. Dies
miiBte bei den 13 Fahrgisten, die
dort voraussichtlich je 1CE und
InterRegio ein- und aussteigen
werden, geniigen.

Stuttgart 21 Lean wird bei ei-
ner Bauzeit von 7 Jahren ca. 2
Mrd. DM kosten - das sind 3
Mrd. DM weniger als bei Stutt-
gart 21. Die dabei entstechenden

Skologischen Risiken sind mini-
mal.
Stutigart 21 Kombi

Stuttgart 21 Kombi bedeutet,
daB 4 Gleise des Kopfbahnhofs
fiir den Fernverkehr in einen un-
terirdischen Durchgangsbahnhof
gelegt werden; die restlichen 12
Gleise bleiben oberirdisch fiir
den Regionalverkehr erhalten.
Was die technische Verbesse-
rung der Gleisanlagen, den Ab-
stelibahnhof und die Flughafen-
anbindung betrifft, werden bet
der Kombi-Variante dieselben
MaBnahmen wie bei der Lean-
Grundstufe ergriffen.

Im Ergebnis weist Stuttgart 21
Kombi gegeniiber der Lean-Va-
riante keine wesentlichen Ver-
besserungen auf. Dafiir kostet es
bei einer Baugzeit von ca. 10 Jah-
ren rund 1 Mrd. DM mehr. Hin-
zu kommt, daB die Kombi-Vari-
ante simtliche gegen den Unter-
grundbahnhof von Stuttgart 21
vorgebrachten Argumente auch
gegen sich gelten lassen mud.
Stuttgart 21 Kombi ist "weder
Fisch noch Fleisch" - der Nutzen
dieser Alternative geht aus der
Studie des Arbeitskreises auch
nicht klar hervor.

Die von Umkehr Stuttgart be-
vorzugte Variante Stuttgart 21
Lean dagegen scheint ein ver-

ninfliges Konzept zu sein, das in
der Lage ist, diec Voraussetzun-
gen fiir ein flichendeckendes
Angebot auf der Schiene zu
schaffen. Stuttgart 21 Lean lauft
m Prinzip auf einen Verzicht von
Stuttgart 21 in der jetzigen Form
hinaus. Deshalb sollte sie als die
bisher sinnvollste Moglichkeit,
den Hauptbahnhof zu verbes-
sern, weiterverfolgt werden.

Unter dem Dach von Umkehr
Stuttgart vereinigt sich sehr viel
fachliche Kompetenz, um Stutt-
gart 21 technisch in Frage zustel-
len. Leider wendet sich Umkehr
dabei weniger an die Allgemein-
heit, sondern gezielt an "alle an
diesem Projekt interessierten ge-
sellschaftlichen Gruppierungen
und Institutionen”. Die Studie zu
Stuttgart 21 istmit Fachbegriffen
gespickt und fiir den Laien nicht
immer verstiandlich. Auch der
Preis von 12 Mark wendet sich
kaum an ein breites Publikum.

Mit Vermunft und besseren
Argumenten allein ist der Stutt-
gart 21 Machem nicht beizukom-
men. Nur durch den massenhaf-
ten Widerstand der Bevolkerung
kann das Projekt gestoppt wer-
den. Danach muB sich auch die
Form und Zielrichtung der Kri-
tik richten.
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Stuttgart 21 ist fir viele
Wirtschaftsfithrer und Politiker
das Licht am Ende des Tunnels
in emer Krise, aus der sie sonst
keinen Ausweg sehen. Auch
wenn es nur der entgegenkom-
mende Zug ist, der da leuchtet,
sie werden sich bestimmt nicht
durch die besseren Gegenargu-
mente von diesem Projekt ab-
bringen lassen. Mit Bund, Land
und Bahn AG sind allerdings
auch iiberregionale Krifte am
Projekt beteiligt. Die kénnten
durchaus erkennen, daB in dem
Projekt zu grofe
Unwiégbarkeiten und Risiken
stecken und einen Weg suchen,
wie sie da wieder rauskommen.

Stuttgart 21 bedeutet auch,
dall Gegenden wie das Remstal
und das Neckartal, wo heute noch
viel Industrie und Wirtschafts-
macht konzentriert ist, van den

Entwicklung abgehiingt werden.
Es ist nicht auszuschliefen, daB
Teile der Wirtschaft querschie-
Ben, weil sie unser Geld lieber fiir
thre Interessen als fiir Stuitgart
21 ausgegeben haben wollen. In
diesem Zusammenhang ist auch
fraglich, wie stabil die Mehrheit

8chematische
Darstellung von
8Btutigart 22: Der
Daimler-8tern wird
unter die Erde

verlegt.

Stoppt Stuttgart 21.

fiir Stuttgart 21 im Regional-
parlament bleibt. SchiieBlich
werden mit Béblingen, Rems-
Murrund Goppingen drei Land-
kreise aus der Region mit Stutt-
gart 21 eher abgehingt als ins
europiiische Zentrum geritckt.

Ebenso weckt das Konjunk-
turprogramm Stuttgart 21 mit
seinen bald 5 Milliarden Investi-
tionen, die anschlieBende Bebau-
ung des Bahnareals noch gar
nicht mitgerechnet, die
Begehrlichkeiten anderer Regio-
nen, dhntiche Projekte zu bekom-
men oder wenigstens ein kleines
Stiick vom Kuchen, der da andie
Stuttgarter Wirtschaft verfiittert
wird.

Inder Tatist es eine sehr giin-
stige Konstellation fur Stuttgart
21, daB der Bahnchef Diurr wie
Bundesverkehrsminiter Wiss-
mann und sein Staatssekretdr
Henke allesamt aus der Region
kommen. Daher auch die Eile der
Lokalpolitiker, diese Gelegenheit
beim Schopf zu packen und
Stuttgart 21 festznzurren.

Die Frage, wem denn nun die
Grundstiicke, die Stuttgart 21
maBgeblich finanzieren sollen,
gehoren, wird gerade vom Bun-
desrechnungshof gepriift. Was
geschieht, wenn sich herausstelit,
daB diese Fliachen gar nicht der
Bahn, sondem dem Bund gehd-
ren. Ist dann Stuttgart 21 gestor-
ben?

Die Entscheiding des Bundes-
rechmmgshofs wird auch eine po-
litische Entscheidung sein. Vor
dem Hintergrund allgemeiner
Euphorie beziiglich Stuttgart 21,
wo Stuttgart 21 auch bundeswei-
ter Prizedenzfall fiir den Ausver-
kauf und die profitbringende
Verwertung von ehemaligen
Bahnftachen ist, und bei fehlen-
der Opposition gegen dic Bevor-
zugung Stuttgarts gegeniiber an-
deren Regionen, scheint es un-
wahrscheinlich, daB der Bundes-
rechmungshof das Projekt auf ju-
ristischem Weg zu Fall bringen
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wird.

SchlieBlich legen die Macher
von Stuttgart 21 ihre Hénde ja
auch nicht in den SchoB, sondemn
machen Négel mit Képfen. Das
Ziel ist ganz Klar: Stuttgart 21
mdglichst schnefl moglichst un-
umkehrbar zu machen. Durch die
Rahmenvereinbarung vom No-
vember 1995 sind die Beteilig-
ten schon weitgehend an das Pro-
jekt gebunden, Wenn einer aus-
steigen will, konnen die anderen
schon jetzt auf giltige Vertriige
und mogliche Schadensersatzan-
spriiche pochen.

Nicht zuféllig tragen die Bahn
und der Bund bei Stuttgart 21 das
geringste Risiko. Sie sind dieun-
sicheren Kantonisten bei diesem
Milliardenpoker. Denn an sie
werden auch noch andere als
Stuttgarter Anspriiche gestelit
und die Konsteliation mit lauter
Schwaben an den Schaithebeln
wird nicht ewig anhalten.

Nach der bisherigen Planung
soll schon kurz nach der néchsten
Bundestagswahl 1998 und noch
vor der-niichsten Gemeinderats~
wahl 1999 die Ausschreibung
und Vergabe der Auftrige erfoi-
gen. 2001 soll dann der ersie
Tunnel gegraben werden.

Es ist also davon auszugehen,
daB mit der Umsetzung von
Stuttgart 21 zumindest begonnen
werden wind. Sind die Tunnels
erstmal halb gegraben, die Bahn-
flichen in Bebauung und wo-
moglich auch schon Teile der
heutigen Zugzulaufstrecken zum
Hauptbahnhof verkauft, gibt es
kaum mehr ein Zuriick. Am
Ende kommt es womdglich so-
gar noch billiger, Stuttgart 21
voll durchzuziehen.

Die Moglichkeit, daf Stuttgart
21 von einem der Beteiligten ge-
stoppt wird, etwa von der Bahn,
ist theoretisch nicht anszuschlie-
Ben. Fiir die Wirtschaft und die
ihr horigen Regionalpolitiker
gehtes bei Stuttgart 21 aber nicht
in erster Linie um den Haupt-
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lich noch verhindern kann, dann

bahnhof, sondernum einen Aus-  um Bebauungspldne gehtundof-  herren der Form halber mitge-  miissen wir dafiir einen ersten
weg aus ihrer Krise. Wenn die  fensichtlich wird, wasunsdains  macht, aber hinter den Kulissen ~ Versuch unternchmen, alles, was
Tieferlegung des Bahnhofsnicht  Tal geklotzt werden soll. Wenn  sind diePline meistschondurch.  bisher an Kritik und Widerstand
kommt, dann werden sie sich d.ie MeBtmpps kox_nmcn und auf Obwohl erst in einem frihen 2\ Stuttgart 21 existiert zusam-
andcrg "Stuthart le"‘ausden- einmal dcuthgh wird, da® swn- Stadium, ist die Stuttgart 21 Pla-  menzubringen.
ken, die dhnliche Austwnkungen gart 21 auch in unserem Viertel  pyno schon vielen Eine gemeinsame Demonstra-
haben Werden. Es gll?t fir uns I_.ﬁf)ller grabt. Wenn Stadd)ahn- Stuttgarterinnen ein Begriff. Bi-  tion aller Stuttgart 21 Gegner vor
also kelng Alternative dazu, linien und S-Bahn umgelqtet nige sind angetan von der Idee,  dem Sommer kann zeigen, wie
selbst fiir ein Epde von Stuttgart  werden miissen oder Ylellclcht cinige sind von der Video-Vor-  breit dieses Projekt schon jetzt
21, eben_so wie der parallelen agch ganz ausfallen3 weil auf qer fithrung im Hauptbalnhof begei-  umstritten ist. Eine gemeinsame
GroBprojekte, zu sorgen. bisherigen Trasse die ‘F emgleise  gters Sehr wenige haben keine  Mobilisierung  kann  die
Die Verhinderung von Stutt-  quergelegt werden miissen. Ahnung oder keine Meinung zu ~ Oppostion gegen Stuttgart 21 in
gart 21 kanm nicht erst beginnen, Stuttgart 21 wird Grund genug ~ Stuttgart 21. Unsere Erfabnmg  der Stadt bekannt machen. Die
wenn die ersten Bebaummgspld-  sein, auch in den niichsten Jah-  bei Unterschriftensmmlungen  Stuttgarter Lokalpresse kann die
ne aufgestellt werden oder wenn tren an Jugendhidusern, an  gegen Stutigart 21 war, daB bei  Kritik an Stuttgart 21 nicht ewig
das Raumordnungsverfahrenbe-  Schwimmbddern, Frauenein-  den meisten Stuftgartern ¢inna-  ignorieren.
ginnt. richtungen, Schulen, Begeg- tiirtiches Mifitrauen gegen GrofB- Bisherist Stuttgart 21 inForm
Wo sich Stuttgart 21 konkret ~ Dungsstétten, an Stellen in der projek@ herrscht. Die Erfahnun- gop Rahmenvereinbarung kon-
abzeichnet, gibtes bereits Wider- ~ Stadtverwaltung - an uns - zu  gen mit IGA, Olympia-Bewer-  yroter faBbar. Die ungeklirte
stand. Biirgerinitiativenin Unter- ~ Sparen. Der Gemeinderat wird ~ bung, Leichtathletik-WM und Eigentumsfrage der Grundstiik-
tiirkheim vnd Plieningen wollen keinen anderen Weg haben Die-  dergleichen sind lebendig. Er- o g durchaus ein Grund, diese
die Briickenbauten in jhren 5o ganzeUnmutund Widerstand  staunlich hoch war auch der In- - R ahmenvereinbarung nochmal
Stadtteilen durch Tunnels erset-  MuB ebensomit Stuttgart 21 ver-  formationsstand @ber Stuttgart ;02 Thema zu machien 1md ihre
zen. Leider besteht die Gefahr, kniipft werden. 21, erstaunlich viele Leute er- Kiindigung durch dic Stadt zu
daB diese Initiativen nur nach Jetzt misssen wir alle Moglich- ~ Zdhltenums von Veranstaltungen  yerfangen, Ein zeitlicher An-
dem Sankt Florians Prinziphan-  keiten ausnutzen, die fehlende 2 Stuttgart 21, die sie besucht  knipfngspunkt fiir eine groBe-
deln. "Vor unse’m Hiusle bitte  Biirgerbeteiligung einzufordern - hatten, oder wollten vonunswis- o Aktion kénate zum Beispiel
keine Briicke, prinzipiell haben ~ Biirgerantrag, Biirgerbegehren, ¢, Wer dort was gesagt hatte.  gie Tagung der Gutachterkom-
wir aber nichts gegen Stuttgart  Biirgerentscheid. Die Erfahrang ~ Ebenso st schon eine Reihe von  yiqgion Anfang Juli sein.
Ik mit friiheren GroBprojekten lehrt Initiativen zu Stuttgart 21 akdiv.
Dieser Widerstand wird mit  aber, daB solche formalen Wege Wenn wir eingeschen haben,
jeder konkreten MaBnahme von hochstens Sand im Getricbesein ~ daB nur die Mobilisierung der
Stuttgart 21 zunehmen. Wenn es koénnen. SiewerdenvondenBau-  Bevélkerung Stuttgart 21 wirk-
[‘ 30 Perspektiven




Fiir eine sozialistische
Kommunalpolitik

Die Stadt gibt ihr Geld lieber
im Interesse der Wirtschaft fir
"Standortpolitik" aus. Diese
Standortpolitik bringt uns nor-
malen Einwohnern Stuttgarts
nichts, keine gesiindere Umwelt,
keinen neuen Arbeitsplatz, kei-
ne bezahlbare Wohnung, keinen
besseren Nahverkehr, keine
lebenswertere Stadt. Wir wissen,
daB nur ein kleiner Teil des Gel-
des, was Stuttgart 2] unter der
Stadt vergrébt, direkt aus den
Kassen der Stadt kommt. Den-
noch ist das alles unser Geld, was
da vergraben wird, seien es un-
sere Steuemn, der Erlos fiir das
Land, das uns eigentlich gehért,
weil die Batm vor Hundert Jah-
ren von umserem Geld verstaat-
licht wurde, seien es die Mittel,
die fiir andere Ausgaben in un-
serem Interesse fehlen. Warum
drehen wir die Logik der Stutt-
gart 21 Finanzierung nicht um.
Mit Stuttgart 21 werden Mittel
verwendet, die eigentlich uns zu-
stechen. Weil es fir den
Wirtschaftsstandort nétig sei.
Fiiruns sind andere Dinge nétig,
‘Warum immer nur Umverteilung
von unten nach oben.

8chluf mit Stutigart

21 - und was dann?

Am meisten Hoffoungen 16st
das Verstprechen von Arbeits-
plitzen aus, die durch Stuttgart
21 entstehen sollen. Kein Wun-
der bei der aktuellen Arbeits-
marktsituation.

Durch das geplante 4,8 Mia -
Projekt solien 4.200 Arbeitsplit-
2e fur acht Jahre entstehen (Sta-
tistisches Landeamt), d. h. fiir
Jeden Arbictsplatz wird mehr als
1 Mio DM ausgegeben, jedes
Jahr tiber 140.000 DM.

Wenn man das Geld verwen-

Stoppt Stutigart 21.

den wiirde, um bei den Beschif-
tigten der Stadt die 30-Stunden-
woche bei vollem Lohn- und
Personalausgleich einzufithren,
entstimden fiir viel weniger Geld
(genaver gesagt fiir 2258 Mio
DM im Jahr) 2.932 neue Stellen.

Befiirworter von Stuttgart 21
argumenticren mit langfristigen
Arbeitsplatzen, die danach ent-
stehen. Dabei geht es darum, 13
Jahre zu warten und dann Ar-
beitsplatze zu verschieben. So
wurde das Gewerbegebiet "City
Prag", wo schon frither 7.000
Arbeitsplétze entstehen sollten,
zugunsten von Stuttgart 21 ge-

ey '
17 Konnen semac
- PEN FINGER DRAUFHACTEN?

3- bis 6-jihrigen Plitze da. Fir
die Kinder, die einen Platz haben,
sind die Gruppen oft zu groB und
die Offmmgszeiten so kurz, daB
sie berufstétigen Eltern nicht niit-
zen. Die Beschiftigten stehen
unter Dauerstre8 und es kamn
weniger padagogische Arbeit
sondern eher Kinderverwahrung
geleistet werden.

Wir fordem:

- Krippen-, Kita- und KiGaplitze
fiir jedes Kind zum Nulltanf
Abschaffung afler Gebiihren.

- Ganztigige Offiungszeiten

- Gruppenzahl von 15 Kindem

W& . - “ ;' B )
QUITTUNG !
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4
¢
Arbeit gibt es genug. strichen. bei mindestens 2 Fachkriften.
In vielen stidtischen Berei- Bei den Jugendlichen sicht es

chen herrscht katastrophaler
Personalmangel. Darunter leiden
sowohl Beschiftigte als auch die
Bevolkerung, die auf diese
Dienstleistungen angewiesen ist.
Ein Beispiel sind die ganzen
Krankenhiuser in Stuttgart.
Weiterhin fehlen Hunderte
von Kindergarten- und
Kindertagesstdttenpliitzen.
1994 waren nur fiir 85,05% der

dhnlich aus: In den letzten Jah-
ren hat es massive Kiirzungen bei
den Jugendhdusern und dem
Stadtjugendring gegeben. Nur
durch Protestaktionen konnten
bis jetzt Schliefungen verhindert
werden. Durch Personalmangel
wird es allerdings langsam zum
Lotteriespiel, ob das Jugendhaus
offen hat oder nicht.
Gleichzeitig werden Zuschiis-

Fiir eine sozialistische Kommunalpolitik
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se fir Fraueneinrichtungen ge-
kiirzt bzw. cingefroren (z.B.
Midchengesundheitsladen , Cafe
Sarah). Frauen miissen in Notla-
gen vergeblich auf einen Platz im
Frauenhaus warten.

Das alles wird nicht besser,
wemn stidtische Gelder in Zu-
kunft zu Stuttgart 21 flieBen.

Wir fordern:

- Jedem Stadtteil sein Jugend-
haus. Verdoppelung des Per-
sonals.

- Geniigend Fraventreffs.

- Einen Frauenhausplatz fiir jede
Bewerbenin.

- Einfithnmg eines kostenlosen
Frauen-Nacht-Taxis, die gan-
ze Nacht.

Auch dic Wohnungs-
versorgung ist ein Problem. In
Stuttgart fehlen 18,000 Wohmun-
gen. Im Mirz:1996 meldete das
Amt fir Wohnugswesen 3.500
Wohnungsuchende in der
Notfallkartei, 500 Menschen-
waren voriibergehend inn Hotels
untergebracht, 700 in Uber-
gangsheimen.

Anstattneue Pestigeobjekte zu
bauen, sollten wir die Produkte
von altem Bauwahn sinnvoll
umfunktionieren. In den letzten
Jahren wurden rieseige Biirofld-
chen, vor allem in Stuttgarts siid-
lichen Vororten, gebaut. heute
stehen in Stuttgart 150,000 Qua-
dratmeter Biirofliche leer ( so
"Wirtschaftsforderer” Hifele
nach Stuttgarter Zeitung vom
6.2.96)

Wir fordern:

- Umwandlung dicser Flichen
in Wohnungen mit bezahlbaren
Mieten.

- Lingerfristige Umwandhmg
aller Mietwohnungen in kommu-
nales Eigentum, denn Wohnun-
gen miissen den Bediirfnissen
der Menschen entsprechen und
nicht der Profitgier weniger.

Die Sozialistische
Alternative VORAN

(SAV)

Wir haben in dieser Broschii-
re zn erkliren versucht, daB Stutt-
gart 21 nicht die Schruile einzel-
ner Politiker ist, sondern ein Teil
der Standortpolitik der Herr-
schenden. Es ist Ausdruck ihrer
Interessen, deshalb werden sie
nicht durch bessere Argumente
davon abzubringen sein. Selbst
wenn sie Stuttgart 21 doch nicht
durchziehen wiirden, weil zum
Beispiei dic DB merkt, daB die
Kosten doch héher und die
Immobilieneinahmen niedriger
sind, dann wiirden sie nur das-
selbe in Griin zu machen versu-
chen. Ist da die Lage nicht hoff-
nungslos?

Die kapitalistische Gesell-
schaft, in der wir leben, gerit in
eine immer tiefere Krise. Mas-
senarbeitslosigkeit, Sozialabbau,
Reallohnverluste gehen nicht
spurlos am BewuBtsein der Be-
volkerung vorbei. Das zeigt sich
am deutlichsten in der Einstel-
lung gegenitber den Parteien und
Politikern: Meinungsumfragen
zeigen ein gewaltiges MiBtrauen
gegeniiber Politikern, bei Wah-

len gibt es immer mehr Wechsel-
und Nichtwihler. Unsere Regie-
renden sitzen mur deshalb so fest
im Sattel, weil die unten glauben,
daB sie nichts dndern konnen,
daB die da oben doch machen,
was sie wollen.

Aber es gibt Gegenbeispiele.
Vor ¢inigen Jahren wollte die
britische Premierministerin
Thatcher eine neue Steuer, die
Poll Tax (Kopfsteuer) einfith-
ren, bei der alle unabhiingig von
ihrem Einkommen gleich viel
hatten zahlen miissen, Die Em-
pénung in der Bevolkerung war
groB, aber die meisten sagten:
man kann doch nichts machen.
Die Mitglieder unserer
Schwesterorganisation in
GroBbritanien fingen an, einen
Zahlongsboykott zu organisie-
ren. Sie wurden das Riickgrat
emer Bewegung, i der bis zu
18 Millionen Menschen diese
ungerechte Steuer nicht zahiten.

Einer solchen Massenbewegung
gegeniiber war die "Eiserne
Lady" Thatcher plétzlich so
weich wie Schaumgunmmi. Die
Steuer wurdeé nach einigen Mo-
naten abgeschafft und Thatcher
mubte kurz danach zuriicktreten.
Stuttgart ist nicht Grofbritan-
nien, aber wir haben auch hier
bewiesen, daB es méglich ist,
Leute zu organisieren und Bewe-
gungen zu fiihren. 1987 wurde
auf unsere Initiative der Stuttgar-
ter SchiilerInnenrat gegriindet,
der seitdem mehrere
SchitlerInnenstreiks organisiert
hat, zuletzt am 8. Dezember
1995. Wir denken, daB es mog-
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lich ist, auch gegen Stuttgart 21
eine Massenbewegung aufzu-
bauen und wollen dazu unseren
Beitrag leisten. Wemn dieses Pro-
Jekt fallt, wire das ein gewalti-
ger Erfolg. Es wiirde zeigen, daf
die da oben eben doch nicht im-
mer machen kénnen, was sie
wollen. Es wiirde die Kampfbe-
reitschaft derer erhohen, die un-
ter der Politik im Interesse der
Reichen und Machtigen, die in
Stuttgart betrieben wird, leiden.
‘Wenn unsere Politiker dann das-
selbe in Griin versuchen wiirden,
wire von Anfang an viel mehr
Opposition da. Sie hitten es bei
Jjedem ihrer Angriffe aufuns viel
schwerer.

Massenbewegungen sind not-
wendig, aber sie reichen nicht.
Letzter Winter hat es in Frank-
reich eine riesige Streikwelle ge-
gen die Sparpolitik der Regie-
rung gegeben. Dic Regerung hat
einen Teil ihrer Angriffe zuriick-
nehmen miissen, das war ein
wichtiger Teilerfolg. Aber durch
Ausweitung der Streiks auf die
Privatwirtschaft und eine harte
Position der Gewerkschaften ge-
gentiber der Regierung hiitten
Premierminister Juppé und Pré-
sident Chirac v6llig in die Knie
gezwunden werden kénnen, Was
die Arbeiterinnen im Streik er-
kiimpft haben, hat die Gewerk-
schaftsfithrung zum Teil wieder
am Verhandlungstisch verspielt.
In Frankreich ebenso wie in

Deutschiand sehen fast alle Ge-
werkschafisfithrer keine Alterna-
tive zum Kapitalismus und ord-
nen sich seiner Logik unter. Aber
die Logik des Kapitalismus heift
Stuttgart 21. Sie heift, dab sich
die Lohnabhiingigen bei immer
groBerer Arbeitshetze kaputt-
arbeiten und gleichzeitig sechs
bis sicben Millionen Menschen
daran kaputtgehen, daB sie kei-
ne Arbeit haben. Sie heifit, daf
die Lohne sinken und gleichzei-
tig die Konjunktur schwach ist,
weil keine Kaufkraft da ist. Sie
heibt, dafl gleichzeitig gewaltige
gesellschaftliche Bediirfnisse
unbefriedigt sind und die Men-
schen, die sie befriedigen kénn-
ten, arbeitslos sind, daB z.B.
‘Wohnungen fehlen und Bauar-
beiter arbeitslos sind oder
Lehrerlnnen fehlen und
ReferendarInnen nicht in den
Schuldienst ibernommen wer-
den. Wir kérmen uns dieses Sy-
stem nicht mehr leisten,

Aber seit die stalinistischen
Staaten Osteuropas 1989 zusam-
mengebrochen sind, sehen viele
keme Alternative mehr zum Ka-
pitalismus. Uns hat dieser Zu-
sammenbruch nicht {iberrascht.
wir haben diese Staaten nie als
sozialistisch betrachtet. Wir ha-
ben immer geagt, daB eine klei-
ne, abgehobene Kaste von privi-
legierten Buwrokraten nicht fithig
ist, eine Wirtschaft sinnvoll zu
planen, daB dieses System in eine
Sackgasse fiihren muBte. Sozia-
lismus kann nur funktionieren
mit Demokratie, wenn alle
Funktionérlnnen gewihlt und je-
derzeit wieder abgewithlt werden
konnen, wen sie nicht mehr ver-
dienen als die ArbeiterInnen, de-
ren Interessen sie vertreten, wenn
die Menschen (bis auf die
Fashcisten) das Recht haben, ihre
Meimmg zu sagen, Oppositions-
parteien zu bilden etc. Eine ge-
miB den Bediirfnissen von Men-
schen und Umwelt geplante
Wirtschaft wiirde viel besser
fimktionieren als die biirokrati-

sche Kommandowirtschaft und
als der Kapitalismus, dessen
Tricbfeder die Profitgier ist. Wir
haben das Vertrauen, daB die
Arbeiterlnnen eme solche Gesell-
schaft errichten und organisieren
kémnen. Deshalb kéimpfen wirin
den Gewerkschaften und iiberall,
wo Arbeiterinnen und Jugendli-
che sind und sich fiir thre Inter-
essen einsetzen, fiir eine soziali-
stische Politik. Aber eine Ge-
werkschaftsfithrung wird nur
dann konsequent dic Interessen
der Lohnabhéngigen vertreten,
wenn fur si¢ die ober erwiihnten
demokratischen Prinzipien auch
gelten (Wahlbarkeit, jederzeitige
Absetzbarkeit, durchschnittlicher
Facharbeiterlnnenlobn).

Nur eing solche Fithrung kann
sicherstellen, daB méglichst viel
von den Reformen, die durch den
Kampf der Massen méglich wer-
den, wirlich wird. Aber die Ka-
pitalisten werden die nichste
Gelegencheit niitzen, um die Re-
formen, die sic uns in einer Be-
wegung zugestehen miissen, wie-
der zuriickzunchmen. AuBerdem
sind so weitgehende Verinderun-
gen notwendig, daf die Kapita-
listen erbitterten Widerstand lei-
sten werden. Die Lohnabhingi-
gen werden an den Punkt kom-
men, wo sie die Macht
der GroBkonzeme und
Banken brechen miis-
sen, um selbst kleme
Verbesserungen
durchsetzen zu kén-
nen. Man kann einem
Tiger die Krallen nicht
einzeln ausreiBen.

Wenn wir das schaf-
fen, dann brauchen wir
uns nicht mit kleinen
Verbesserungen zu
begniigen, sondern
kénnen die Gesell-
schaft grundlegend
umgestalten, Produk-
tionund den Transport
gemiB den Bediirfis-
sen von Mensch und
Umwelt und nicht ge-

Stoppt Stutigart 21.
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miB den Profitinteressen einer
kleinen Minderheit organisieren.
Dann kénnen wir eine Demokra-
tie errichten, bei der die Men-
schen nicht mur alle vier oder fiinf
Jahre ihr Kreuzchen machen, die
nicht an den Fabrik- oder
Schultoren endet, sondern die ge-
samte Wirtschaft und Gesell-
schaft umfaBt.

Die kapitalistische Standort-
logik, die hinter Stuttgart 21
steckt, fimktioniert international.
Eine verminftige Verkehrspoli-
tik, bei der Verkehrsvermeidung
und Schiene bei der Beforderung
von Menschen und Gitern Vor-
rang hat, kann nur europaweit
und international verwirklicht
werden. Die Maastrichter Vertra-
ge sind der Hebel fur die gerade
wieder geplanten Sozial-
kiirzungen. Wir miissen dem in-
ternational koordinierten Angriff
des Kapitals international Wider-
stand entgegensetzen. Der Stali-
nismus hat gezeigt, daB der Auf-
bau des Sozialismus in einem
Land unméglich ist. Deshalb ist
die SAV Mitglied im, Komitee
fiir eine Arbeiterlrmenimteratio-
nale (KAT), das auf allen Konti-
nenten Mitglieder hat.

Die Bozialistische Alternative VORAN (SAV)
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Unser Programm zu
Stuttgart 21

Kein Stuttgart 21
Verbesserung des jetzigen Hauptbahnhofs durch technische Mo-
dernisierung und Ausbau der Zulaufstrecken, :

Kiindigung der Rabmenvereinbarung.

Ausstieg der Stadt aus dem Knebelvertrag als erster Schritt zum
Ende von Stuttgart 21.

Keine anderen Grofprojekte

Keine dffentlichen Mittel fiir Grofisporthalle, neue Messe, Deyhles
zweite Musical Hall und GroBkino. Riicknahme des
Filderkonzepts.

Einsatz der Mittel in sozialen Wohnungshau. Schaffung neuer
Arbeitsplétze durch Arbeitszeitverkiirzung bei vollem Lohn
und Personalausgleich.

Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs.

optimale Abstimmung der bestehenden Verbindungen aufeinan-
der durch Integralen Taktfahrplan, Ausbau der Linien und
-Takte, Nulltarif im &ffentlichen Nahverkehr.

Kein weiterer StraBBenbau.

Kein Rosensteintunnel, kein Ausbau der AS/Echterdinger Eiund
keine Krailenshaldentrasse. Fiir eine autofreie Innenstadt.

Giitertransport zuriick auf die Schiene.

Reaktivierung der stillgelegten Industriegleise und Giiterbahn-
hofe im Stadtgebiet. Beibehaltung des Giiterbahnhofs in der
City.

Kein weiterer Flughafenausbau.

Verbot von Kurzstreckenfliigen unter 800 km zugunsten des
Schienenverkehrs. Keine Privatisierung des Flughafens.

Stop der Bahnprivatisierung,

Riicknahme der Privatisierung von Post und den anderen che-
maligen Staatsbetrieben, die nur zu schlechteren Arbeitsbe-
dingungen filr die Beschiiftigten und schlechterem Service flir
die Benutzer gefiihrt haben.

Verstaatlichung der Auto- und Mineraldlindustrie unter Kon-
trolle von Beschiiftigten, Gewerkschaften und Vertretern der
Allgemeinheit.

Fiir eine Politik, die sich an den Bediirfnissen von Mensch und
Umwelt orientiert statt an den Profitinteressen der Konzeme.

Ausfiillen und einschicken an:

Traubenstr. 12, 70176 Stutigart

SAV vorstellt (DM 4,-)

Qozialistische AHernative VORAN (SAV), Stadiverband Stutigart

O ich mochie ein Exemplar der Zeitung VORAN (DM 3,-)
0 Ich méchte die Broschiire "Gegenwehr - Solidaritiat - 8ozialismus®, in der sich die

0 ich méchte Mitglied werden bei der Sozialistischen AHernative VORAN
0 Ich méchte Einladungen zu den Treffen der Sozialistischen AHernative VORAN
O Ich méchte die 8AV unterstiiizen und spende deshalb ........... DM.

Name: ROBONOCEB0O0NEUNNOE0ENENCO0CE0RCOP0NADOGNORORRAOONCEECDOBDD
%age: PO0EPP0aPERNREPEOURPEROBO00H0CBRV00NODOCNNANRCROORVVERRGRD
WOhTIO”: PR OO0 0C0UOERAPRRONNEDLC0C0AECECBENODENASNOGNGOANRE0AEDD

Telefon: ..ceeceeecceccrcccncncnnnocnscoseossaccosacnconnosassnss

Oder einfach anrufen: Fon & Fax 0711/ 2 23 88 23

Unser Programm gegen 8futigart 21










