Stopp und Riicknahme aller Privatisierungsmafinahmen im &ffentlichen Personennahverkehr!

Weihrend in anderen Orten Deutschlands itber die Ein-

fiihrung von Nulltarifen nachgedacht wivd, um zur Ver-
meidung einer noch héheren Ozonbelastung der Be-
volkerung eine autofreie Innenstadt zu ermoglichen,
hat der Aufsichisrat des Verkehrsverbundes Berlin-
Brandenburg die Einfiihrung neuer evhidhter
Nahverkehrstarife gebilligt.

Erneut Fahrpreiserhdhungen bei der
BVG beschlossen

Zum 1.Januar 1998, spitestens zum 1.Mérz, werden
damit nach der kaum anzuzweifelnden Zustiimmung des
Berliner Abgeordnetenhauses die neuen Preise wirk-
sam. Danach steigt bsw. der Preis fir einen Einzel-
fahrschein auf 4,20 DM, der Preis fir eine {, Umwelt"-
}Monatskarte auf 125 DM. Dabei sind seit 1990 die
Preise fir Senioren-Jahreskarten bereits um 330% ge-
stiegen, die fur Schiler-Jahrestickets um bis zu 250%.

Die Vorbereitung der Privatisierung der BYG
hat begonnen

Hintergrund der Preiserh&hungen ist die permanente
Haushaltskrise des Berliner Senats und die Vorberei-
tung der Privatisierung der Berliner Verkehrsbetriebe.
Um den Haushalt zu sanieren, sollen sémttiche Offent-
liche Einrichtungen privatisiert werden und for den ,frei-
en Wettbewerb” fit gemacht werden, d.h. gewinnori-
entiert arbeiten.

Offentliche Zuschisse fir die BYG werden
gestrichen, Subventionen fiir die private
Autoindustrie dagegen fortgefiihrt.

Wihrend Sffentliche Zuschiisse fir die BYG weiter ge-
kisrzt werden, kann sich die private Autoindustrie nach
wie vor einer hohen Subventionstétigkeit der Offentli-
chen Hand erfreven. Daimler Benz ist der gréBte
Suventionsempfanger in der Bundesrepublik und zahl-
te in den letzten zwei Jahren keinen Pfennig Steuern!

Gewinne der Unternehmen explodieren, Ver-
schuldung der &ffentlichen Haushalte hélt an
und verschérft sich durch Privatisierungs-
maBnahmen

Wihrend die Gewinne der privaten Konzerne und Ban-
ken in die Hhe schnellen, verschulden sich die Stadte
und Kommunen weiter. Doch ein Verkauf des ffentli-
chen Eigentums an private Anteilseigner bringt den &f-
fentlichen Haushalten langerfristig nur- noch weitere
Einnahmeausfélle, wenn die von den Nuizern gezahl-
ten Tarife fiir Dienstleistungen nicht mehr von der &F

fentlichen Hand eingenommen und reinvestiert werden,
sondern in private Taschen verschwinden. Gerade die
privaten Unternehmen sind derzeit bekanntlich zu kei-
nen Investitionen in neue Arbeitsplétze bereit, sondern
lassen ihr Geld auf Bankkonten brach liegen.

Privatisierung bedeutet Enteignung von &f-
fentlichem Vermdgen und Arbeitsplatzabbau

Der eigentlichen Ursache der derzeitigen Haushaltskrise
- der anwachsenden Massenarbeitslosigkeit - wird durch
PrivatisierungsmaBnahmen nicht begegnet. Durch den
Eigentumswechsel von der Offentlichen in die Private
Hand entstehen keine neven Arbeitspléitze, denn es wird
ja nichts neu aufgebaut, sondern nur die Rechtsform
und Besitzverhéltnisse des Unternehmens verdndern
sich. Der private Unternehmer, der den &ffentlichen
Betrieb erwirbt, erhilt eine Einrichtung, die aus 8ffent-
lichen Geldern finanziert und aufgebaut wurde. Er muf3
keine Invesfitionen Hitigen, sondern staubt ffentliches
Eigentum i.d.R. unter Wert zu einem spottbilligen Preis
ab. AnschlieBend kassiert er dann die Einnahmen, die
der Kommune verloren gehen. Um den privaten Ge-
winn weiter zu steigern und Arbeitskosten zu senken,
werden im Zuge von PrivatisierungsmaBnahmen aufler-
dem weitere Arbeitsplétze abgebaut. D.h. daB} die Ar-
beitslosigkeit und deren Folgekosten weiter steigen und
damit die 6ffentlichen Haushalte und die Allgemeinheit
weiter belastet werden.

5000 Arbeitsplatze bei der BVG in Gefahr!

Gerade am Beispiel der BYG wird dies besonders deut-
lich: Bei den Berliner Verkehrsbetrieben l&uft die Vor-
bereitung der Privatisierung auf Hochtouren - Von den
derzeit ca. 19.000 Stellen, sollen 5.000 abgebaut
werden.

Vorbereitung der Privatisierung der BYG
hat dort jetzt schon zu steigender Arbeits-
hetze und sinkenden Sicherheitsstandarts
gefihrt

In Berlin soll spatestens zum Jahr 2000 der Linienbus-
verkehr privatisert sein. Dies ist allerdings nur der erste
Schritt zur vollsténdigen Privatisierung der gesamten
Berliner Verkehrsbetriebe. Schon jetzt wird in Berlin die
S-Bahn ausschlieBlich von der privaten S-Bahn GmbH
betrieben. Zur Vorbereitung der Privatisierung der Bus-
linien hat der BYG-Vorstand jetzt schon den ,internen
Wettbewerb” zwischen den einzelnen Omnibusbetriebs-
hafen eingefihrt, Die Betriebshafe sollen ihre ,Effizi-
enz” und Wettbewerbsfahigkeit beweisen, ,ineffizien-
ten” Betriebshsfen droht langerfristig die SchlieBung!
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Ausschlaggebend fir die Effizienz” ist dabei, wer die
betriebswirtschaftiich gesehen billigsten Fahrten anbie-
ten kann. D.h. wer in kiirzester Zeit zu den geringsten
Kosten die gréfBte Anzahl von Personen beférdert.

Busfahrer missen daher jetzt schon Doppelschichten
fahren, auf vielen Nachtbuslinien inzwischen 4 Runden
statt der bisherigen 3 fahren und aufgrund der redu-
zierten Fahrtzeiten sich - wie ein Berliner Busfahrer es
ausdriickte -, wollten sie die vorgegebenen Fahrtzeiten
einhalten, ,wie Kamikazefahrer bewegen”.

Doppelschichten, gesteigerte Arbeitshetze, vermehrte
Nachtfahrten efc. bedeuten fir die Beschéftigten und
fir die Mitfahrer sinkende Sicherheitsstandarts und
Gesundheits-, wenn nicht gar Lebensgefahrdungen.

Offentlicher Personennahverkehr ist effizienter und
kostensparender als Autoverkehr

Autounfille gehdren in der Bundesrepublik zu der hdu-
figsten Todesursache. in Berlin stieg die Zah! der Ver-
letzten durch Unfalle in diesem Jahr im Vergleich zum
Vorjahr  um 9,3%. Der Offentliche
Personennahverkehr{OPNV) ist das sicherste und do-
mit auch - volkswirtschaftlich betrachtet - das kosten-
ginstigste Befarderungsmittel. Doch nicht nur die Um-
welt- und Ozonbelastung oder die Anzahl der Unfall-
opfer und damit die skologischen und gesundheitlichen
Folgekosten des Autoverkehrs sprechen fir den notwen-
digen Ausbau des SPNYV als wirkliche Alternative zum
Auto: Der OPNV ist auch effizienter: wiahrend eine
Autospur pro Stunde lediglich die Bevdrderung von
1.200 Personen leistet, kommt der Strafienbahnverkehr
in derselben Zeit auf die zehnfache Fahrgastzahl. Die
StraBenbahn ist das preisgiinstigste Verkehrsmittel iber-
haupt. Wiirde der Autofahrer dagegen beim Kauf sei-
nes Wagens die Umwelt- und Gesundheitskosten mit-
bezahlen, die er mif seinem Auto verursacht, mifte er
mindestens den 4fachen Preis fiir sein Auto zahlen.

Die Privatisierung des OPNY gewdhrleistet nicht mehr
die Sicherstellung einer ausreichenden Versorgung
der Bevélkerung mit Nahverkehrsmitteln.

Wenn private Nahverkehrsanbieter nur noch dort
Befsrderungsméglichkeiten anbieten, wo es sich lohnt,
Busse langzuschicken, werden die Fahrten von Buslini-
en in weniger bewohnten Gegenden reduziert oder
ganz eingestellt. Die bereits privatisierte Bahn AG denkt
bekanntlich derzeit bereits Uber die Stilllegung eines
Streckennetzes von insgesamt 2.000 km nach.

Auch durch die sténdigen Preiserhdhungen, die sich
nach einer vollstindigen Privatisierung aufgrund der
Profitorientierung der privaten Betreiber weiter steigern
werden, werden immer mehr Menschen von der no¥-
wendigen Grundversorgung mif &ffentlichen Verkehrs-
mitteln abgeschlossen. Ganz abgesehen davon, ist
kaum auszudenken, was passiert, wenn die kapitalisti-
sche MiBwirtschaft, die sich derzeit in anderen Berei-
chen der Wirtschaft in sténdigen Konkursen und Unter-
nehmensschlieBungen zeigt, sich auch im Personennah-
verkehr im Zusammenbruch von ganzen Nahverkehrs-
unternehmen GuBert und gar keine Beférderungs-
mdglichkeiten mehr vorhanden sein kénnten.

Was will die SAV?

Die Sozialistische Alternative Yoran (SAV) ist eine de-
mokratische sozialistische Partei, die sich fir ein System
der Arbeiterdemokratie einsetzt. Die SAV hat seit ih-
rem Bestehen sowoh! die Herrschaft der Partei-
birokratie im , sozialistischen” Osten als auch die des
Profits und Privateigentums an Produkfionsmitteln in den
westlichen Landern abgelehnt.

Kommt zu den Treffen der Orisgruppen der&@l7

Tiergarten-Wedding: jeden Mittwoch, 19.00 Uhr
im Links-Treff Wedding, WeddingsiraBe 6 {N&he U-
Bhf. Wedding oder Nauener Platz)

Treptow-Képenick-Neukslin: jeden Montag, 19.00
Uhr in der alten Feuerwache, Grinaver Str.9 {Ndhe
S-Bhf. Schéneweide}

Prenzlaver Berg: jeden Montag 19.00 Uhrim Kiez-
club, JablonskisiraBBe 27 A (Néhe S-Bhf. Prenzlaver
Berg)

Kontakt, Infos und V.i.5.d.P.: Aron Amm,
SAV-Berlin, Schénhauser Allee 26a (Néhe U-Bht.
Senefelder Platz), Tel.: 4408429




