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Schon wieder: Fahrpreiserhohun-
gen, und diesmal extraviel! Mit
einer Fahrpreiserhohungen von

4,9%

iibertrifft sich der VVS dies- .

mal selber. Aber nicht genug: Eine
Neuregelung der >=mmﬁ_=_nm=&o=-

tarife steht an.

Abl.1 .Gomimammamﬂpﬂgawﬁ.
mabo nichtmehr geben. Das bedeu-
tet, daB man als Schiiler, Student oder
Azubi nur eine Monatskarte bekommt,
it der man in den Zonen fahren kann,
in denen man zur Schule geht und
wohnt. Ein Schiiler der also in Stutt-
gart-Mittewohntund dortzur Schule
geht, kanm samstags micht mehr mn das
Stadion nach Cannstatt fahren, ohne
einen zusiizlichen Fahrausweis zu
kaufen. DerHammer; Die Schiilera-
bos werden, obwohl sie weniger lef-
sten, nicht billiger, sondern teurer.
Was diese neve Regehmmg bedeutet ist
ganz klar: Die Bewegumgsfreiheit wird
eingeschrinktbzw. biszu 100% teu-
rer. Da nun die meisten Schiiler zu-
satzlich zuihrem Abonoch den Paf-
Orange-Junior oder, wenn sie fiber
21 Jahre alt sind, eine regulire Mo-
natskarte fiir Jedermann kaufen miis-

sefi, zahltz. B ein Schiller, derinder

Stadtmitte zar Schule geht und auch
dortwohnt, zwar weiterhin nur 35.-
DM (bis zur 11. Klasse: 25.- DM),
aberermufl dann zusitzlich18.- DM
fiir den Paf}-Orange-Tunior zahlen,
um annihernd die gleiche Leistung
zu erfangen, die er frither durch das
Innenraumabo bekommen hat. Das
ergibt msgesamt eine Fahrpreiserhé-
hungvon51,4 %.

Damit wird mal wieder deutlich
gezeigt, wie Defizite auf die sozial
schwachen Teile der Gesellschaft, zu
denen anch die Schiiler gehéren, ab-
geschoben werden. Gerade Schiiler
haben keine Skonomische Macht, em
sich so wehren zu konnen, daB es
Jjemand weh tut.

- DochdassolldieSchiiler Stuttgarts

nicht daran hindern, gegen diese New-
regelung zu protestieren. Sie ist der
hiirteste Angriff auf die Stuttgarter
Schiilerschaft seit langem. Und was
den Angriff besonders auszeichnet,
istdal} es diesmai jeden Schiiler per-
sonlichtrifft: Am Geldbeutelundder
persdnlichen Bewegungsfreiheit,
Wir Schiller miissen uns daher
wehren! Wenn es in Freiburg még-
tich ist, dafj em Monatsticket fitr Haupt-
schiiler 5.- DM und fiir Gymnasia-
sten 36.- DM kostet, dannmuB esim
reichen Stuitgart mdglich sein, das
Schitlermonatsticket fiir 35.- DM zu
verkaufen,
Dasreichtunsabernochnicht: Wir
wollen umweltfreuntiche Verkehrs-
mittel, auf die wir auch angewicsen
sind, benutzen - wanm und wis wires
brauchen: Der Nulltarif auf dem
Schutweg ist logisch (Lernmittelfrei-
heit), der Nulltarif generell, als Al-
ternative zum Auto, verniinftig.
Dasselbe gilt fiir einen massiven
Ausban des Sffentlichen Nahverkehr.
Die vom VVS geplante Regelung
mub fallen - und dasistmoghich. Die
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Bewegung von1989 gegendie Drei-
tageregelung hatte es zwar nicht ge-
schafft, diesen Angriff zu Fall zu brin-
gen, doch-erreichte sie die Emstelhng
ven 1600 Lehremn. Jetzt steht der VVS
in Stuttgart alleine auf weiter Flur.
Schen nach ein wenig Presseterror von
den Studentenund Eltern schwankte
er, Wenn wir Schiiler jetzt auf die Stra-
Be gehen oder streiken kdrmen wir den
VVS zum umfallen bringen.

Die Erfahnmgen ans der Anti-Golf-
krieg-Bewegung zeigte die Stirke der
Schiiler, aber auch die Notwendig-
keiteiner Organisation, diedie Inter-
essen von uns Schitlern vertritt, die
Krifte koordiniert und den Kampf
organisiert. Der Stuttgarter Schiiler-
ratisteine Organisation, dieinkonti-
nuierlicher Arbeitfiir dieRechtevon
Schiilern kdmpft. Doch er ist noch
schwach. Notwendig wire eine lan-

des- oder bundesweite Interessenver- .

tretung von Schiilern durch Schiiler

inihrer eigenen Organisation - kurz: -

eine Schillergewerkschaft.

Daher werde Mitglied im Stuttgar-
ter Schitlerrat, hilf mitihn aufzubau-
en und kimpfe mit uns gegen diese
Regelung.,

Jan Kanzleiter,
Mitglied im Sprecherrat des
Stuttgarter Schillerrats, Juso

Wir fordern:

-Sofortige Einfithrung des Nulltarifs im Q_.oaamcs Stutt-
gart.

-Kontrolleure in den Fihrerstand; memESGBmorEgm
aller Kontrolleure, bessere Bezahlung der wmmorm?mﬂmn
des VVS.

-Mindestens 10-Minuten-Takt tagsiiber auf m:om Linien.

- Ausbau des Schienen- und Busnetzes, Aufbau eines Ring-
verkehrs.

-Ganzwochiger Nachtbus, Sammeltaxis, &m mit dem VVS-
Fahrschein benutzt werden konnen, Taxifahrt von der
Haltestelle nach Hause ohne Aufpreis.

-Frauentaxis - die ganze Nacht,

-Abschaffung der 1.Klasse, Platz fiirs F& statt fir die
Schlipse;

-Radspuren auf allen geniligend breiten StrafBen.

-Tempo 30 im Wohngebiet; Tempo 100 auf der Autobahn.

-Griine Welle fiir Busse und Bahnen.

-Giiter auf die Schiene.

-Vergesellschaftung der Auto- und OHwOnNmqu der Ban-
ken, Versicherungen und GroB8betriebe im Speditionsbe-
reich unter demokratischer Kontrolle von w&ammormmoz
und Gewerkschaften.
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m,c.w eine sozialistische Verkehrspolitik

Wie den Nulltarif durchsetzen?

Die riesigen Belastungen fir
Mensch und Umwelt durch den
Autoverkehr sind seit vielen Jah-
ren bekannt; die wichtigsten Ge-
gemmnitted anch. Trotzdem geschieht
nichts. Stattdessen wird der west-
deutsche Autowahn auch in die
Ex-DDR exportiert. Wie ist das
mibglich? Sind die Menschen ver-

-riickt oder zerstorungwiitig?

In Wirklichkeit hat der Wahnsinn
Methode. Er bringt Konzernbosen
riesige Profite, Privilegien und
Macht. ““Aber die Konzermbosse
leiden doch auch unter Umweltzer-
stérung. Mit einer Luxus-Limousi-
ne im Stau zu stehen, ist doch be-
sonders frustrierend.’’, werden
manche einwenden. Es stimmt, daf§
alle Menschen unter den Folgen des
Autowahns leiden. Aber die SchluB-
folgerungen, die sie daraus ziehen,
sind grundverschieden.

Ein Manager oder GroBaktionir,
der zu oft im Stau steht, wird sich
vielleicht ein Privatflugzeug kaufen
oder sonstwie versuchen, den Fol-
gen seiner Konzemnpolitik zu ent-
kommen. Er wird sie.nie dndern,
solange sie thin noch Profite bringt.
Zu glauben, daf man an die Ein-
sicht der Kapitalisten appelliern
kénnte, um sie zu einer anderen
Politik zu bewegen, ist Blauflugig-
keit. Sie werden natiirlich nie offen
sagen daf sie hermmingslos Mensch
und Natur zertrampeln, wenn das
Kohle bringt. Das wiirde ja thr Image
und damit ihren Geldbeutel schadi-
gen.

Ablenlmngsmanéver

. Ineiner Zeit in der alle umweltbe-
wullt sind, sparen natiirlich auch
Untemehmer nicht mit salbungs-
vollen Worten. Aber was unterneh-
men sie? Sie versuchen, darans wieder
ein Geschift zu machen. Sie ent-
wickeln “‘umweltfreundliche’” Aufos
oder eine ‘‘intelligente Verkehrs-

Jusos Stuttgart

leittechnik’’, die threm Image viel
niitzt - hoffen sie -, aber der Umwelt
kaum. Im Gegenteil: Dadurch, daff
sie von den notwendigen radikalen
Mafnahmen ablenken und den Um-
weltgangstern einen Heiligenschein
verpassen, schaden sie der Umwelt.
Die Konzerne werden nichts fiir die
Umwelt tun, solange sie nicht ge-
zwungen werden. Aber wer soll sie
zwingen und wie?

Die Masse der Bevilkerung hat
nicht das Geld, um sich von den
Folgen des Autowzhns freizukau-
fen (abgesehen davon, daB, wenn
sich alle Privatflugzeuge kaufen
konnten, der Himmel auch iiberfiillt
wire). Sie leiden wirklich unter allen
Folgen des Antowahns. Aber kdn-
nen sie etwas dagegen tun?

Was tun?

Sie konnen zwar alle vier Jahre
den Bundestag oder Landtag und
alle fiinf Jahre den Gemeinderat
wihlen {(wenn sie keinen deutschen
PaB haben, micht einmal das). Sie
haben auch das Recht, der Partei
ihrer Wahl jedes Jahr 400.000,-
DM zu spenden. Das Recht, aber
nicht das nétige Kleingeld. Wenn
nicht die Daimler-Konzernzentrale
sondern die Belegschaft - also dieje-
nigen, die die Werte erzeugt haben,
mit denen die Konzernzentrale han-
tiert - tiber Parteispenden zu ent-
scheiden hitte, hitte die CSU dann
auch 400.000,~ von Daimler be-
kommen?

Bei den Machtverhiltnissen in die-
ser Gesellschaft ist es kein Wunder,
daB viele sich sagen: ‘‘Die da oben
machen ja doch, was sie wollen”’

~und gar nicht wissen wollen, was

alles gedindert werden miifte. An-
dere denken sich die schénsten
Konzepte aus, was alles geandert
werden muf ohne einen Gedanken
auf die Machtverhiltnisse in dieser
Gesellschaft zn verschwenden.

10. Schwarzfahrerfest

Am 15.2.92 werden wir das 10.
Schwarzfahrerfest feiern. The same
procedure than last year? - The
same procedure than every year.

10 Jahre Schwarzfahrerfest, das
sind 10 Jabre Kampf gegen die (zu-
sitzlich noch iiberhGhten) Fahrprei-
se des VVS. Und es sind 10 Feten
fiir eine umwelt- und menschen-
freundliche - Verkehrspolitik ohne
Riicksicht auf die Interessen der
Autolobby.

Bemm ersten mal wurde uns das
“‘Propagieren einer Straftat” vor-
gehaiten. Immerhin 70 Leute ka-
men damals.

In den letzten 3 Jahren fanden
mehr als 10x soviele den Weg ins
Feuerwehrhaus. Heute diirfte allen
klar sein, daB wir die ‘‘Legalisie-
rung einer Straftat” beabsichtigen:
Schwarzfahren fiir alle. Fiir die, die
es sich nicht leisten kénnen, fiir die,
die vom Auto auf den Offenltichen

Verkehr umsteigen wollen und sol-
len, fiir Schiiler, Rentner und Ar-
beitslose, fitr Familien, fiir Berufs-
titige auf dem Weg zur Arbeit und
und und.

Im Feuerwehrhaus erwarten wir
beim 10. mal und der jetzigen def-
tigen Fahrpreiserhhung viele Be-
sucher und massiven Protest. Mit
politischen Reden, Sketchen und
einer Band werden wir - wie immer
- fiir eine andere Politik Druck
machen.

Hoffentlich brauchen wir in 10
Jahren kein mowﬁwﬂmmwaam@a mehr,
amub dann haben

ZE:E.R statt
GroBstadtmief!

Kerstin Kiifer,
Juso-Kreisvor-
stand Stuttgart

© die Arbeitshetze stieg in den letzten

Das heiftpatiirlich nicht, daB man

nichts tun kKann, Aber es heifit, daf -

wir fiir eine Anderung der gesell-
mogor@b Machtverhaltnisse kimp-
fen missen, um notwendige Forde-
rungen, wie den Nulltarif im Of-
fentlichen Nahverkehr, durchzuset-
zen. Es heiBt auch, dafl wirkliche
Veranderungen nur durch eine

Massenbewegung erreicht werden

chen. Deshalb lehnen wir es katego-
risch ab, daf die arbeitende Bevil-
kerung fiir UmweltschutzmaBnah-
men zahlen soll.

"Teile und herrsche”

Mit Mafinahmen wie *Oko-Steu-
em'’ oder Wucher-Parkgebiibren
werden vor allem die “*kleinen Leu-

kénnen. te*’ bestraft, denen Konzeme und
Angriffe der Kapitalisten und ih-  Politiker nicht die Moglichkeit geben,
rer Regierun- sich umwelt-
gen in den ver- Gut, wir Kendrolleure waren nig sehr .| gerecht zu
mwrmomobmnmﬂ beliebt - .9.3*..133 m\bﬂ.@n ich k!mhns +f verhalten.
Bereichen 4 die Jingste Fahtpreiserhihung Unsere Geg-
geben ihnen eicht ubertrieben wat: , ner sind nicht
die “Méglich- \ die  Men-
keit, die Op- schen, die
fer ihrer An- sich beute mit
gniffe gegen- dem Auto
einander aus- durch  die
Zuspielen. Sie Stadt quélen,
werden versu- sondern die
chen, uns in Politkk und die
Arbeiter, Um- hinter ihr ste-
weltbewe- henden Kon-
gung, Frauen, zerninteres-
Auslidnder, sen, dieeinen
Mieter, Ar- attraktiven
beitslose usw. . Offentlichen
aufzuspalten, g Nahverkehr
um die grofe verhindern.
Mehrheit der Hinter dem

Bevolkerung in viele Minderheiten
aufzusplittern. Die alte Leier; Man
kann Geld nicht zweimal ausgeben,
wenn wir dieses machen, kdnnen
wir jenes nicht mehr machen. Mit
anderen Worten: Wir sollen wih-
len, ob wir uns lieber die Hand oder
den FuB abhacken lassen, Wir diir-
fen dieser Politikk des Teile und

Herrsche keine Zugestindnisse ma-

Autowahn stehen die Interessen ei-
nes der michtigesten Wirtschafts-
zweige der BRD. 1989 waren die
beiden umsatzstirksten deutschen
Industrievmternchmen Daimler-Benz
und VW, BMW, Opel, Ford und
Audikamen aufPlatz 11 bis 38, Nur
Porsche ist etwas kleiner. Dazu muf
man, will man die wirkliche Macht
dieser Konzerne abschitzen, noch

die von thnen kontrollierten Zulie-
ferbetriebe, die mit thnen verbun-
denen Banken, die mit diesen Ban-
ken verbundenen anderen Industrie-
unternehmen, die Beteiligungen
dieser Konzeme an anderen Unter-
nehmen usw. hinzurechnen. Der
Kapitalismus des 20. Jahrhunderts
ist nicht durch freie Konkurrenz,
sondern durch die immer stirkere
Verflechtung und **Verwachsung’’
sowohl der Unternehmen und Ban-
ken als auch der Unternehmen un-
tereinander geprigt.

Um den Autowahn zu stoppen,
miisen die sieben deutschen Auto-
konzeme unter gesellschaftliche Kon-
trolle gestellt werden. Wir kdnnen
aber nicht wirksam kontrollieren,
was uns nicht gehdrt. Deshalb miissen
diese Konzerne vergesellschaftet und
unter die demokratische Konfrolle
von Belegschaften, Gewerkschaf-
ten und Staat gestellt werden. Ban-
ken, Versicherungen und andere
Grofkonzerne werden nicht rubig
zusehen, wie die Autoindustrie ver-
gesellschaftet wird. Sie werden ihre
gesamte Macht aufbieten, um das
zu verhindern., Wir mifissen die Macht
der gesamten GroBindustrie, der Ban-
ken und Versicherungen brechen,

it anderen Worten, wir miissen

diese Einrichtungen der Kontrolle
der Kapitalisten entziechen.

Fiir eine verniinftige Verkehrspo-
litik miissen die Kapitalisten insge-
samt entmachtet werden. Einfacher
ist es micht zu haben. Man kann ei-
nem Tiger die Krallen nicht einzeln
ausreiBen.

Wolfram Klein
Jungsozialist,
AG Stuttgart-West

Wer wir sind - was wir wollen

Im Qowgmwﬁ zu den Joumnalisten

 der biirgerlichen Presse, den Spre-

chern des Kapitals und den Schul-
biichern stimmen wir nicht mit ein
in den Abgesang des Sozialismus.
Was in Osteuropa und der Sowjet-
unicn gerade zusammenbricht, ist
nicht der Sozialismus, sondern sei-
ne Entartung, der Stalinismus.

Der Sozialismus ist fiir uns eine
Gesellschaft in der nicht mehr Pro-
fitinteressen, sondern die Menschen
in ithrem Interesse und im Interesse
der Umwelt iiber die Produktion
und die gesellschaftlichen Verhilt-
nisse entscheiden. Wir verstehen
den Marxismus als Methode, als
Anleitung zur Analyse der beste-
henden Verhilimisse und zum Han-
deln.

Der real existierende Kapitalis-

" mus - die "soziale Marktwirtschaft"

- bedeutet fiir die erdriickende
Mehrheit der Welt in der sogenann-
ten "Dritten Welt” (die aber nichts
anderes ist als die logische und
notwendige Kehreite unserer "Er-

. sten Welt") Hunger, Elend wod Krieg.

Hier in der BRD haben zwar fast
alle zu essen und wir leben recht
bequem. Aber zu welchem Preis
und wie lange? Die Umwelt geht
immer mehr den Bach “runter und

Jahren weiter an - wenn es iiber-
haupt einen Job fiir uns gibt: In der
Ex-DDR ging im letzten Jahr jeder
vierte Job verloren. Bei den ersten
wirtschaftlichen Krisenzeichen
kommt der grofie Kirzungsham-
mer.- Die neuen VVS-Tarife wur-
den auch schon mit den "Kosten der
dentschen Einhéit™ begriindet.

Wir wollen nicht wie viele andere
"Linke” versuchen, den Kapitalis-
mus besser zu managen als die
Kapitalisten selbst. Fiir uns liegt das
Ubel nicht in den persdnlichen
Fehlern einzelner Menschen, son-
dern in der Dynamik des kapitalisti-
schen Systems.

Um die gesellschaftlichen Ver-
hiltnisse zu indern, muB die Verfi-
gungsmacht fiber die Wirtschaftden
Kapitalisten aus den Handen ge-
nommen werden. Wir wollen, da$
die Leute, dic es angeht, die die
Produktion tragen, auch entschei-
den, was - und vor allem wie -
gearbeitet wird; wir wollen eine von
Beschiiftigten, Gewerkschaften und
Staat/Gesellschaft  demokratisch
geplante Wirtschatft,

Fiir diese Ziele werben wir mit
unserer Zeitung. Natirlich wollen
wir nicht nur rumlabemn, sondemn in
den konkseten Kimpfen zeigen, dafl
wir die besseren Ideen haben und

daf wir zu den entschiedensten
Kimpfern fiir die Interessen der
arbettenden und lernenden Bevél-
kerung gehdren. So waren Voran-
Unterstiitzer seit 1987 auch maf-
geblich am Aufbau des Stuttgarter
Schiilerrats beteiligt.

Entscheidend ist, die Arbeiterklas-
se, (d.h. alle lohnabhingig Beschif-
tigten) als Produzenten unseres
gesellschaftlichen Reichtums von ei-
nem sozialistischen Programm zu
tiberzeugen. Dafiir kimpfen wir bei
den Jungsozialisten, in SPD und
Gewerkschaften, den traditionellen
Massenorganisationen der Arbeiter-
klasse.

SPD und DGB haben das Kémp-
fen verlernt. Sie brauchen frisches
Blut von aufien, sie brauchen neue
Ideen von jungen Mitgliedern, sie
brauchen Druck - kurz: sie miissen
erneuert werden. Sonst beugen sie
sich den Angriffen des Kapitals.
Die Arbeiterklasse erwartet aber von
SPID und DGB Antworten auf ihre
Probleme. Wir wollen SPD und
DGR "instandbesetzen”,

Deshalb: diskutiert mit Voran,
werden aktv bei den Jusos und im
Schiilerrat, unterstiitzt Voran!

Kai Ruoff,
Juso-Kreisvorstand Stuttgart




